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Anotace:

Prace hodnoti dopravni dostupnost ob€iegké republice wejnou linkovou dopravou
v obdobi 2007 — 2011 z pohledu moZzZnosti difiz do zangstnani. Nejprve byla
provedena reSerSe literatury, ktera se touto pnodtikou jiz zabyvala. V dal&fasti na
z&klad zjisttnych informaci byly vhodh nastaveny parametry pro vyhledavani
dopravnich  spojeni c¢etre sledovaného dne. Kvyhledavani bylo pouzito
automatizovaného zpracovani pomoci jizdntatii v programu TRAM. Vyhledana data
byla agregovana, analyzovana a znaawanpomoci mapovych vystap Nasled® bylo
provedeno zhodnoceni situace v jednotlivy¢asovych fezech i zmny situace ve
dvouletych intervalech. Vysledky ukazuji, Ze tpact cesty do zagstnani od roku 2007
do roku 2009 dostupnost obciCR rostla. V roce 2010 doslo k poklesu v dostupn(sti
13%), naopak v roce 2011 @pmirng stoupla (7%). V fipac dojizd’ky do zandstnani a
navratu po sin¢, dostupnost v roce 2008 klesla oproti roku 200Tetéch 2009 a 2010
doSlo k vyraznému nastu v dostupnosti (77%). V roce 2011 doslo ke snidestupnosti

0 5%, oproti roku 2010 isla jsou pedpokladem mezitmi relativni zngny.

Kli ¢ova slova: dopravni dostupnost, ¥gnd hromadndi linkova doprava, dojiZka do

zanestnani, dopravni obsluznost, TRAM



Annotation:

The thesis evaluates transport accessibility ¢dgés in the Czech Republic by line public
transport for the period 2007 — 2011 with regarg@dssibilities of commuting to work. At
first, research of the literature that has alrezatycerned with these issues was done. In the
next part, on the basis of the information foundl parameters for the search of transport
connections including the day observed were prygsat. Automatic data processing using
transport timetables in the program TRAM was useddnduct the search. The data
looked up were aggregated, analysed and depictedapyoutputs. Then both the situation
in individual time slices and changes of the sitratn two-year intervals were evaluated.
The results show that in case of commuting to wihré,accessibility of villages from 2007
to 2009 increased. In 2010, there was a decreafieeimccessibility (13%) and on the
contrary, in 2011 it increased mildly again (7%).clase of commuting to work and back
home after a work shift, the accessibility decrdase2008 (compared to 2007). In 2009
and 2010, there was a significant increase in tvessibility (77%). In 2011, there was a
decrease in the accessibility by 5%, compared id®2T0he numbers are an assumption of

year-on-year relative change.

Keywords: transport accessibility, public transport or linensport, commuting to work,
transport services, TRAM



Obsah:

0 U 1Y T TSP 10
P O 1 1= o] > Vo PSPPSR 11
- 4 01T 1= 1 | 12
VR4 1= To | 1IN o T .12 13
4.1  Vymezeni &kterych pojnii z autobusove dopravy .........cccceeeeeevvicmmmmcceeeeeenn. 14
4.2  Vymezeni ékterych pojntt z Zeleznini dopravy ........ccccceeeeeeiieeeeeieneees o 15
4.3 Vymezeni &kterych pojnii z pracovni doby a organizace préace................. 15

4.4  Pracovni doba a 0rganizace Prace ..... . eeeeeeeeisesesiisnsirseseeeeeeeeeesaeeennes 10

4.5  Prace Ve SEMACK .......oooiiiiiiiiiie et et e e e e e e e e 17
5 Zhodnoceni SAASNENO STAVU .......eeiiiiiiiiiiiiiiieee e eeeeeee e 20
6 Zakladni pistupy ke sledovani dopravni doStupNOSti ...cccceeeeeeeeeeeeiiiiiiiiiiiinnn, 28
6.1 MEtrCKE MY .eeeiiiiiiiiieieeee e e e e e e e e e e eeer e eeeees 29
6.2  Topologické Miry dOStUPNOST.........uuruuiiiiiiiiiiiiieeieeee e 30
GRS T =1 o 01V = N 0 11 PR RPSPPP 31
6.4 OStatNT MIITY .ottt e e e e e e e e e e e e e e s s bbb teeeeee s e e s e e e nnnnnne 31
A B T\ (0)V/= 2o | (o] [P PPEPPRRRPRR 32
8  PouZité programoVve PrOAUKLY ..............oommmmseeerrrmmmmmereereereeeeeeeeeeeesssnnmmnnneeeeeeees 35
8.1 IDOS jizdnitady 2007- 2011 ....ccceiiiiiiiiiieeeeeiiiiireeeeieee e e e e e e e e e e snraeee e e e 35
8.2  Program TRAM ...t ettt e e na e eaaas 35
8.3 MIiCroSOft ACCESS 2010 .....uuuiiiiiiiiiiiieeeee e e e e e e e 37
8.4 AICGIS 10 .ot e e e e e e e 37
9 Teorie grai a optiMAINT SPOJENI......ccevvviiiiiiiiiieeeeee e e e e e e e e e eeeeeeeraanae. 38
S 0 1= To T[T - i PP 38
9.1.1  Hledani NeJKratSi CESLY .............t e e eeeeeeeetiiiiiisssee e e e e eeeeeeeeeeeeeeeeeeees 38
9.1.2  Hledani nejSPOIenBBI CESLY .....ccoeeiiiieiieeee e e e e e 38
9.1.3  Hledani cesty s maximalni Kapacitou .............eeevvvvevniiiiiineieeeeeeeeeeeee, 39.
10 1Y 1] (oo 1= NP PTPPPUPPP 40
10.1 Terminy VYhIEAVANT ........cevviiiiiiiiiiiieee e 46
10.2 Riprava databaze pro vyhledavani ...........coeeeeeeeeeeieieeiniieeeeeeennnsnnnnn 40
10.3  Parametry SPOJENI ....uuiiiiiiiieee e eeeeeee ettt e 49

10.4 CASOVE INTEIVAIY .......vevieeeeeeeeeeecee s meememe et e e ete et eeeeeteeeeeaeneseeeteeeeneneeeeanens 49



11 PoStup zpraCoVANT V TRAM .......ocuuiiiiiemmcmce et e e e e e e e e e e e eeeaeeeneeeeees 51

11.1 Dokumentace k instalaci jizdni@d ...............ooovvevriiiiiiiii e 53
12  SQL dotazy pro agregaci a selekci zazinam...............ccceeeeeevvviieeeeiiviniiennennns 55
12.1 Tabulka DOprava_roK............cooiiiimmmmm e 55
12.2 Tabulka agregovanych dat pro OKreSY ...cccccc..uevviiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeee e 61
12.3 Tabulka agregovanych dat pro Kraje ... . .eeeeeeeeeeeeeeeiiiiiiiiiciiiivinneeeenen... 064
13  Sledovanéasového vyvoje dopravni doStUPNOSEi........ccceeeeiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeees 66
13.1 Pty dostupnych obci zZ dané ODCE ............ccommmmeeeeeriiiiiiiiiiiieiieeeeee e 61.
13.2 Podil dostupnych obci z dané obce ........ccccciviiiiiiiiiiiii e 68
13.2.1  DoStupnost Na UroVNi KHAJ..........eeeeeiiriiiiieeeeeeeeeeeiiisseeenneeeeee e e e e e e s e 69
13.2.2  DoStupnost Na UroVNi OKBES...........uuuririiiiiiiiiiieeieeeeeee s e s s sssneeeeeeeeeeaaeeeens 70
13.2.3  DoStupnost Na UroVNi ODCH .....evviit et 78
13.3  Mira NeVratNOSti SPOJENT......uviiiiiiieeeeeetieii et reeeeeae e e 84
13.3.1  DoStupnost Na UroVNi KHAJ..........eeeeeiiriiiiieeeeeeeeeeesiseseeeene e e ee e e e e e e e e e 85
13.3.2 Dostupnost Na UrovNi OKBES..............eevuuuiiuiiiiiiieieeeeeeeeeieeeeeeeeeeeeeeeeaannens 87
13.3.3  DoStupnost Na UroVNi ODCH ......iii e e 94
13.4 Vyvoj dostupnosti ve vybranych obdobiChm . ...cvvveiiiiiiiiii 100
13.4.1 Dostupnost na trovni kitel009 — 2007 .........euvuiiieeeieieeeeeeeeeeeeeeeeeinienns 100
13.4.2 Dostupnost na trovni okBeB009 - 2007 ........cevvvrvernniiiiiieeeeeeemmmmaeenn 102
13.4.3 Dostupnost na urovni 0bCi 2009 — 2007 weeeeeevvvvrvrnniiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeennnnns 310
13.4.4 Dostupnost na trovni kite@011 — 2009........ccuviiiiieiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeiiieens 105
13.4.5 Dostupnost na urovni ok#e®011 — 2009 ..........cceeeeeviiirieeiiiiiin 107
13.4.6 Dostupnost na trovni obci 2011 - 200 .cieeeeeieeiieeeeiiiiiicree e 121
13.5 Vyvoj dopravni dostupnosti na urovni kraje sledovaném obdobi................. 117
14 A V-] SRR UPURUPPRRR 127

15 RESUME V CIZIM JAZYCE ....vuiiiiiiiiiiiiiamec e e e e e e e et e e e e e e e e e eeneessseenes 129



Seznam pouzitych zkratek

Ceské zkratky

CIS R
Csu
IDOS
MSK
OLK
SLDB
VHD
VLD
VUPSV

Celostatni informéni systém jizdnichadi
Cesky statisticky fad

Inform&ni dopravni systém
Moravskoslezsky kraj

Olomoucky kraj

itani lidu, dond a byt

Verejnd hromadna doprava

Verejna linkova doprava

Vyzkumny Ustav prace a socialnicitiv

Cizojazy éné zkratky

DBF
DXF
ESRI
JPEG
NUTS
SHP
SQL
TIFF

dBase Table File Format

Drawing Exchange Format

Environmental Systems Research Institute, Inc
Joint Photographic Experts Group
LaNomenclature des Unités Territoriales Stifiles
ESRI Shapefile

Structured Query Language

Tagged Information File Format



Jan Teka: Vyvoj dopravni obsluznosti@R ve vybraném obdobi

1 Uvod

Dopravu ntizeme charakterizovat jako kam®u a organizovanoucinnost
spaivajici v gemig’ovani lidi, hmoty, informaci, uskut®ovanou dopravnimi pragtdky
po dopravnich cestach. Doprava napomé&k&gnani bariery prostoru. V stasné dobje
doprava vhimanaipdevsim jako vyznamny podiijici faktor regionalniho rozvoje (nap
Marada [22]).

Prace zkouma& moznosti cestovaniepeou hromadnou dopravou do zsmimani,
Skol, (radi a posuzuje omezovani dopravy, zejména region@pady a ruSeni raich
spoji. Snizovani finatnich prostedki na dalkovou i regionalni dopravuide vést
k ruSeni ®kterych spaj, to miZze mit za nasledek nedostaté zajiS&ni dopravni
obsluZnosti venkovskych oblasti. Jak uvadi&akdva [27] $patna dopravni obsluznost
venkovskych oblasti napomaha ke zvySovani neégaranosti. Tento faktor nuti
obyvatelstvo k migraci do &Sich nest pipadré do jejich blizkého okoli, nebo je
ponechava v socialni siti podpory v neZamanosti atrznych socialnich davek.

Re3eni dopravni dostupnosti je v &asné dob velmi ¢astou Glohou. Zaji®vani
dopravni obsluznosti je jednim aldzitych ukoh orgari verejné spravy, jenz vynaklada
znaneé finarkni prostedky na udrZzeni nebo zlepSeni dopravni dostuppéstievsim ve
venkovskych oblastech, které pefiuji byt dopravé spojeny s $tSimi mesty. Ostats to
vyplyva i ze zékona [34], kde je definovana zakiadopravni obsluznost. Zaj&ti
dopravni obsluznosti ma takélezitou roli @i vybéru mista trvalého bydlist

Dobra dopravni obsluznost byéta byt zachovana a vhoéinupravovana zejména
v pripact dopravy pro oBany, kté¢i nemohoutidit vlastni automobil (starSi obyvatelé&tid
a mladistvi do 18 let, a lidé se Spatnou fifrdrsituaci). [20] Z demografické studie [28]
véku, ktei ve WtSi mire vyuZivaji véejné hromadné dopravyipcest na Gady nebo do

zdravotnickych z#zeni.

Nemér vyznamne je zajishi dobré dostupnosti zastnavatel verejnou dopravou.
Rada nizkofijmovych profesi je vice ohroZzena nezatnanosti neZ jiné skupiny,
sowasrt maji omezenou moznost financovat svou vlastni alaprdo zarsstnani.
Vzhledem k rostoucim problém na trhu prace v tomto segmentu acssné ekonomickeé

situaci je patebné se otazkou dostupnosti a jejiho zaji§bodrobr zabyvat.
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Jan Teka: Vyvoj dopravni obsluznosti@R ve vybraném obdobi

Vysledky prace mohou slouzit pro objektivni posmiagyvoje dopravni dostupnosti
obci z pohledu podminek doj&d do zamistnani pro celouCR a upozornit na

problémové regiony.

2 Cile prace

Cilem préace je vyhodnotit dopravni obsluznost abCeské republice pro obdobi 5
let (2007-2011) a to pro konkrétni den. Prace pagumoznosti dojizéhi do zamistnani,
omezovani dopravy, zejména regionalni dopady axfug®nich spoj. Studie se zasgiuje
na sledovani dopravni dostupnosti ve vybranyakovych intervalech. Pro stanoveni

intervall se vyuziva analyza smnosti.

Ukoly:

* Na zaklad sledovaného obdobi vybrat vhodné jizdaty. Ripravit vstupni
tabulky pro automatizované zpracovani. Zvohsové intervaly a jiné podminky
pro vyhledavani spojeni.

* Provést zpracovani pomoci specializované aplikd®&M. Procesem vyhledavani
spojeni ziskat rozsahlou databazi.

« Na zaklad vyhledanych dat posoudit potencial dofiid do obci. Dopravni
dostupnost je sledovana ve vybranygaelovych intervalech.

* Vyhodnotit¢asovy vyvoj dopravni obsluznosti a interpretovatlegiek.

e Zpracovat resumeé ve &ovém jazyce.

11



Jan Teka: Vyvoj dopravni obsluznosti@R ve vybraném obdobi

3 Zajmové uzemi
Zajmovym Uzemim j€eska republika.

Tabulka 1: Zakladni tdaje o CR

Ceska republika
Rozloha 78 867 kM
Potet obyvatel (k 1.1.2012) 10 505 445
Patet vSech obci (k 1.1.2012) 6 245
Pccet kraji 14
Patet ORP 211

Podil VLD na celkovém zaji&hi dopravy ve sledovaném obdobi je uveden v tab. 2.

Tabulka 2: Zakladni idaje o VLD v CR

Rok Pa@et prepravenych Zastoupeni VLD
osob VLD (mil. osob) [%]

2007 489,1 56,0

2008 471,2 53,9

2009 456,6 52,2

2010 470,5 53,8

2011 452,3 51,7

Z piehledu vyplyva, Ze podil VLD a rovh paiet grepravenych osob generélmezi roky
2007 a 2011 klesa, jedinou odchylku iiveok 2009, ve kterémigjme v diasledku prvni
viny finaréni a ekonomické krize poklesly vyrazmba ukazatele, aby se v roce 2010

situace po#kud zlepSila. Rok 2011 vSak jiz poktge v klesajicim trendu.

12



Jan Teka: Vyvoj dopravni obsluznosti@R ve vybraném obdobi

4 Zakladni pojmy

V této kapitole si definujeme pojmy souvisejideSenou problematikou. Na uvod si
fekreme co je todoprava. Jedna se o jeden z nejvyznafdich lokaliz&nich faktofi
V rozvoji regionu. Pomoci ni iieme pekonavat bariéru prostoru. Zakladnim poslanim
dopravy, jak uvadi Horak, je zabe#pie s maximalni efektivnosti uspokojovani
piepravnich pdtb statniho hospothkivi a obyvatelstva v souladu s rozvojem Zivotni
rovingé a Zivotniho prosedi [29].

Definic dopravni dostupnosti je celarada. Napiklad Kusendova in Horak [29] ji
definuje jako wity ukazatel, ktery na zakladpristupnosti, resp. dosazitelnosti daného
objektu k ostatnim objekin, ucuje jeho postaveni v ramci dané prostorové strykties
uvacna jako jeden z faktérovliviiujicich ekonomickou vyuzitelnost sledovaného mista.
Pomoci dopravni dostupnosti hodnotime geografickaharakteristiku mista, jeho
topologickou dostupnosti jeho metrickou dostupnostf aiz vzdusnou nebo cestni. Je

vztahovana napk cestovani autem.

Dopravni obsluznostje charakteristika, kterd popisuje, jak je objekisloahovan
Z hlediska v&ejné hromadné dopravy. Jak uvadi Kettner [19],adklopravni obsluznosti
GUzemi tvaéi doprava do zawstnani, do Skol, do radi, do zdravotnickych z&eni
poskytujicich zakladni zdravotni @ k soudam, vetné dopravy zpt a je zabezp®vana
autobusovou a Zelezmi dopravou. Ostatni dopravni obsluznost je reafima vSemi
druhy dopravnich proistdki.

Studie se zattovala na vyhledavani spojeni na arovni obci, n&sleahalyza byla

provedena nejen pro obce ale také pro okresy &.kdg tedy poeba definovat i tyto
pojmy.

Obeg jak uvadi Segthkova [27], miZeme charakterizovat jako Uzemi obce nebo
Uzemi vojenského Ujezdu. Podle zakona o obcich fg&teré obce ozrmvany jako
meésta. Obec je Uzemni statistickou jednotkou NUTSe prostoro¥ vymezena hranici

obce na rozliSovaci Urovni katastralni mapy.

Dle [27] je okres vymezen vytem Uzemi obci, které jej t¥io Okres je Uzemni
statistickou jednotkou NUTS 4 (resp. — LAU1). Jegtoro¥ vymezeny hranici okresu

jako vrejSi hranice obci, které jej vytigi, tj. na rozliSovaci urovni katastralni mapy.

13



Jan Teka: Vyvoj dopravni obsluznosti@R ve vybraném obdobi

Kraj je Uzemni jednotka, kterd vznikla k 1. lednu verd®000. Kraj je Uzemni
statistickou jednotkou NUTS 3. Je vymezegteyn Gzemi obci, které jej tkid27]. V CR

je 14 krafi, které odpovidaji Uzensrspravnimieleneni.

4.1 Vymezeni n ékterych pojm @ z autobusové dopravy

Pojemautobusova linka, jak uvadi Horak [10]muZzeme definovat jako vSechny
jizdy autobus, které obsluhuji @ité Uzemi a v jizdnintadu jsou vyjateny tabulkou
obsahujici zastavky &soveé rozlozeni spinj Kazda linka ma syj nazev &islo, které je

v ramci republiky unikatni.

Spoj je uveden jako fijezd jednoho autobusu mnozinou zastavek v konkrétni
casové poloze jizdnihtadu. V jizdnimiadu je zpravidla fgdstavovan jednim sloupcem,
ktery je v ramci jedné linky opan pdadovymeéislem.Cislo spoje je udavano v jizdnim
fadu nad sloupcem spoje. Unikatni identifikator epoyamci republiky je dan kombinaci
¢isla linky a spoje [10].

Trasu muzeme chapat jako drahutpzdu jednoho spoje po sibmi siti. \VEtSinou
existuje v ramci jedné linky vice tras, ob&amize mit kazdy spoj svou trastgasto se

v3ak trasy jednotlivych spijdliSuji pouze v &kterych Usecich linky [10].

14



Jan Teka: Vyvoj dopravni obsluznosti@R ve vybraném obdobi

4.2 Vymezeni n ékterych pojm a z Zelezni €ni dopravy

Horak tratovy oddil popisuje jako obdobu linky v autobusové dogravra’ovy
oddil je ¢ast traového dila, jez je oziana kddem zavislym na druhuttioaého Useku a

po niZ se vykonavaji vlakova spojetiigusna danému travému useku [10].

Vlak je uveden jako obdoba spoje v autobusové deéprdedna se o fijezd
konkrétni vlakové soupravy mnozinou zastavek danjztinim fadem wasech dle
jizdnihotadu. V ramci jednoho tfavého oddilu jsou vlaky ozneny kédem zavislym na
druhu vlaku a s®ru, ve kterém jede. Unikatni identifikator viakuwamci celé republiky je
dan kombinactisla traového oddilu a vlaku [10].

Trasu si mizeme pedstavit jako drahu prezdu jednoho vliaku po tfavém oddilu.
VétSinou existuje v ramci jednoho fvého oddilu vice tras liSicich se zastavkami, ve

kterych konkrétni vlak zastavi“ [10].

4.3 Vymezeni nékterych pojm G z pracovni doby a organizace
prace

Kvalita dopravni obsluznosti bude posuzovana naladékzajiS€ni dopravy
k vyznamnym zamstnavateim. Je tedy pdeba uvést pojmy tykajici se pracovni doby a

organizace prace.

Pracovni doba Délka pracovni dobyini obeck nejvySe 40 hodin tydna jeji
soutasti neni doba odpimku [4]. ZvlaStnim zpsobem je upravena délka tydenni pracovni
doby u zamstnand, ktefi pracuji v narén¢jSich pracovnich rezimech. Pracovni doba

je zpravidla rozvrzena dafidenniho pracovniho tydne.

Sménu muzeme oznét jako ¢ast stanovené tydenni pracovni doby bez prace
piegas, kterou je zadstnanec povinen na zakladpredem stanoveného rozvrhu

pracovnich s@n odpracovat v ramci 24 hodin po gqbtoucich.

Dvousménny pracovni rezim je takovy rezim prace, wmz se zamstnanci

vzajemr stidaji ve dvou sinéch v rdmci 24 hodin po séfmoucich.

Trisménny pracovni rezim je takovy rezim prace, wmz se zamstnanci

vzajemr stidaji ve tech sménach v ramci 24 hodin po sbfdoucich.
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Nepretrzity pracovni reZzim je rezim prace, vémZ se zamstnanci vzajemh
sttidaji ve sminach v ramci 24 hodin po sbfgoucich po 7 dinv tydnu.

Zacdatek pracovni doby si stanovuje zagstnavatel. B sménném rezimu zdna

ranni sn&na v 6.00 hodin, odpoledni zpravidla ve 14.00 ho@dmani sntna ve
22.00 hodin [4] .

4.4 Pracovni doba a organizace prace

V 90. letech minulého stoleti doSlo ve Zné c¢asti podnik k zasadni zime
organizace prace a povahy pracovnich réziv podnicich ve vysflych zemich se
prosadila pruzna forma organizace prace a pracdeby. Divodem je pedevsSim snaha
uspet ve tvrdém konkuremim boji na rychle se #micich trzich. Podniky jdou touto
cestou za &elem zvySeni produktivity - vyjit vt potebam zakaznik OvSem u
nekterych forem prace tizeme hovtit také o motivu ze strany zastnané (skloubeni
rodinného a pracovniho Zivota).

V roce 2003 pro&hl vyzkum zabyvajici se flexibilni formou prace [3¥yzkum byl
proveden na zakl&dosobniho dotazovani vigehu jara a léta 2003. Vb responderit
(1727 zamsstnand@) byl ndhodny. Bylo zji$no, Ze vice nez polovina z&stnand pracuje
v rezimupravidelné pracovni dobhylvacet procent pracuje sa¥ny apres deset procent
dotazanych zasstnané mapruznou pracovni dobu

Tabulka 3: Pracovni rozvrh dotazanych [31]

%
pravidelna pracovni doba 55,8%
prace na smény 18.1%
pruznd pracovni doba 12.8%
krat&i pracovni doba 3.2%
stfidava délka pracovniho tydne 2.8%
turnusova prace 21%
sezdnni prace 1,6%
jiny 2,6%
Celkem 100,0%
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Respondenti, kté&i nej¢astéji odpovidali pro danou formu prace:

» Pravideln& pracovni dobaiiednici, pracovnici ve Skolstvi, t&na instituce.

* Prace na smdny: vyuceni zangstnanci, dInici, zang€stnanci v pimyslu ve velkych
podnicich (nad 100 zafstnand).

* Pruzna pracovni doba:zamgstnanci se $edosSkolskym a vysokoSkolskym
vzklanim, odborni pravnici, lidé s vySSiniijmy (14 000,- K a vice).

» KratSi pracovni dobalidé pracujici naasté&ny Uvazek a zawstnanci starsi 60let,
zamestnanci ve Skolstvi.

e Stidavad pracovni doba:lidé pracujici ve sluzbach, v podnicich do 10
zamgstnand.

e Turnusové préce:zantstnanci pracujici v dopréva spojich, zagstnanci ve
velkych soukromych firmach.

e Sezbnni prace:zameéstnanci pracujici v zeddélstvi, stavebnictvi a rodinnych

firmach.

4.5 Prace ve sm énach

Jedna se o nejbnejSi a nejstarSi druh organizace prace. Jiz v Ietstsi technologické
postupy v mnoha gmyslovychc¢innostech vynutily jeho uzivani. Snahou bylo vyt
maximalré dlouhou dobu drahé kapitalové vybaveni. Postupahy dvznikaly nové
smEnné rezimy, které byly fizpasobeny tak, aby vyhovovaly co nejvice abuar Jak
uvadi VUPSV [31] vaznouipkazkou rozieni snénové prace mimo velkadstska centra,
piedstavuje nizka Groviedopravni obsluznosti whkterych regionechCeské republiky.
Mezi dalSi formy organizace préace ipapruzna pracovni doba, nerovnémme rozlozena

pracovni doba atd.

Cilem této kapitoly je stanovenfasi dvousménného provozu, pro které se bude

vyhledavat spojeni a to jak pro svoz tak rozvoz&anand.

V roce 2004Cesky statisticky fad proved| vybrové Seteni zandiené na organizaci prace
a uspsadani pracovni doby. [4] Zamstnanci aclenové produknich druzstev byli
dotazovani, zda pracovali na&my a jestli pracovali, tak v jakém systémuesiové prace.
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Z celkového p&tu 3 817 tis. dotazanych jich pracovalo naésynl 101 tis. tj. 28,8 %

vSech dotazanych. Nejvice ve @meém provozu pracuji obsluhy st z&izeni (261 tis.)

a provozni pracovnici ve sluzbach a obcho(@60 tis.). ZSeéeni vyplyva, zZe

meziod¥tvové rozdily vrozsahu smové prace jsou zoaé. Na jedné str&nje

minimalni ve stavebnictvi, fingnim zprostedkovani a vzélavani, na druhé stran

pracuje na simy vice jak polovina za#stnand v t€Zb¢ nerostnych surovin, ubytovani a

stravovani.

Tabulka 4: Po ¢et zameéstnanc Gt a €lent produk €nich druzstev podle druhu sm énové prace ve

vybranych odv étvich [4]:

Systém sménoveé prace
ranni a dennia | .
- coiom |JeFe 7| coprert 8| copiec | ‘i | 162
sména sména
abs.
Celkem 1101,0 3893 122,8 4377 62,4 88,9
z toho:
A01 - zemédélstvi, myslivost a souv.€in. 328 11,6 . 15,9 1,1 38
C - t&zba nerostnych surovin 322 16,1 79 57 14 11
D - zpracovatelsky pramysl| 4340 1138 98,9 180,7 20,1 204
G - obchod, opr.mot.vozidel a spot.zb. 150,0 13,0 37 116,8 40 12,5
H - ubytovani a stravovani 69,5 19,2 1.1 28,0 6,1 15,1
| - doprava, skladovani, spoje 1076 58,1 36 254 10,0 10,4
L - vefejna sprava a obrana,pov.soc.zab. 616 457 1,1 386 53 58
N - zdravotni a socidini péce, vet.&in. 108,4 75,2 1.1 17,5 6,8 7.8
v 0/°

Celkem 100,0 354 11,2 38,8 57 8,1
z toho:
A01 - zemédélstvi, myslivost a souv.&in. 100,0 35,5 . 485 34 11,7
C - té2ba nerostnych surovin 100,0 50,1 245 17,8 43 34
D - zpracovatelsky promysl| 100,0 26,2 22,8 416 46 47
G - obchod, opr.mot.vozidel a spot.zb. 100,0 8.6 25 77,9 2,7 8,3
H - ubytovani a stravovani 100,0 278 1.6 40,3 88 218
| - doprava, skladovani, spoje 100,0 54,0 34 236 93 97
L - vefejna sprava a obrana,pov.soc.zab. 100,0 743 1,9 59 8,6 94
N - zdravotni a socidini péce, vet.gin. 100,0 69,3 1,0 16,2 6,2 7.2

Nepetrzity provoz 7 dni v tydnkontinualni provoz po 24hodin 7 dni v tydnu

Nepetrzity provoz 5 dni v tydnkontinudlni provoz po 24hodin 5 dni v tydnu

Mezi ranni a odpoledni smou a denni a @ai sménou je rozdil pedevSim Wase.

V druhém pipact jsou delSi pestavky mezi senami.
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Systém ranni a odpoledni &my je v Seteni uvedeno jako n&gstjSi druh sminové préace.
Tento systém, jak si @eme vSimnout vtabulce 2, se nejvice uplp ve
zpracovatelském pmyslu. S ohledem naiznou vysi celkové za#stnanosti se relativn
casto objevuje v obchodech, stravovani, ubytovanpavach motorovych vozidel. Jak
uvadi studie [31] délka jednotlivych gm se nize zn&né liSit, negastji se mizeme
setkat s 8 hodinovymi sihami. Jako nejméniasty druh srénové prace je uvedemiznni

a na’ni snena, ktera se nejvice vyskytuje v dopéa skladovani.

Pracovni dobu si stanovuje z&stnavatel, je tedy naém, jak bude vypadat pracovni
¢asovy plan. Analyza (pekum trhu), konkréth zangrend nacasovy rozvrh u firem

s dvousminnym provozem, nebyla doposud provedena. Z tohétmal nelze stanovit
konkrétnicasy pro vyhledavani spojeni tohoto druhwsavé prace. Jak je vySe uvedeno
z dostupnych dat Ize ziskat pouze informace tykaécdruhu sgnové prace. Posledni
Seteni CSU zamdtené na systém smové prace bylo provedeno vroce 2004. Pro
stanovenicasovychirezi jsem se tedy rozhodl na zaktadoposud zpracované literatury.

Vice k této problematice je uvedeno v kapitGsové intervaly.
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5 Zhodnoceni sou ¢asného stavu

Sledovani dopravni dostupnosti (obsluznosti) jene3mi dob stale velmicastou a
Zaddanou analyzou. V této kapitole je z#mio jen rkolik praci, které se touto

problematikou jiz zabyvaly. Na Gvod dle zkoumariizeme publikace klasifikovat podle:

» cila dojizdky,

* pouziti druhu dopravy,

* vyuziti éasového aspektu,

e pouziti druhu analyzy,

» formy zpisobu statistického vyhodnoceni,
e cestytam i z§,

* nastaveni vyhledavani spojeni pouze pi@w®u dopravu.

Pro tuto préci bylo stanoveno, Ze bude klasifik@a/gedevsim na zakladcila
dojizdky. Pomoci této metodiky byly publikace rtigény do ¢ty Grovni, tj. na dojizéhi:

1) za praci 2) za praci a do Skol 3) mezi obcenk iybranym citim. Odborna literatura
se nefastji zabyva analyzou dopravni dostupnosti k vyznammanestnavataim. Je to

logické, jelikoZ dobra dopravni dostupnost firemdjgeZit4 i pro rozvoj regionu. V praxi
se pak mMZeme setkat se studiemi, které si vyZadaji i saénfitmy pro zaji&ni dopravy

svych zamistnand.

Podle druhu dopravy rozliSujeme prace zabyvajidireenadnou viejnou dopravou
(bus, vlak), individualni newejnou dopravou a hromadnou soukromou dopravou.
Prakticky nejvice zastoupené jsou prace v prvreda@ii (revazri zangreny na dojizéni
do zamgstnani), dale pak doprava vlastnim automobilemjmegné je zkoumana i
doprava jinymi dopravnimi prastdky. Nekteré prace hodnoti oba typy. Z hromadné
soukromé dopravy jsou to prace zabyvajici se catipgem, v gipadré individualni
verejné dopravy organizovani taxi sluzeb, ale to pgr@yidopravni dostupnosti jsou spise
okrajové zalezitosti. Uvedena razeni byla pouzita pro zpracovani reSerSe.
V nasledujicim textu je bran ohled spiSe na shchpjznatky nez na jednotlivé studie a

hlubSi analyzy.
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1. Dojizdkni za praci

Mezi prace, které se touto problematikou zabyvie uvést ,Sledovani dopravni
dostupnosti pro obce z hlediska ddjiy do zangstnani* [22]. Seéhkova se zabyva
dopravni obsluznosti na Jesenicku. ,Sledovani dwmprdostupnosti pro okres Bruntal
z hlediska dojitky do zangstnani“ od Hordka a kol. [10]. Dale pakibeme uvést praci
Jarolimka ,Analyza dopravni obsluznosti v okresends®v z hlediska dojiky do

zanestnani“ [32].

Sledovéani dopravni dostupnosti pro obce z hlediskgizZ’ky do zangstnani[22].
Sedtnkova studuje dopravni dostupnost k vyznamnym ésémavateim porovnanim se
situaci v neza®stnanosti a s demografickou situaci. Analyza dapradostupnosti a
predevsim dopravni obsluznosti byla proséa pro okres Jesenik. Se#ova zpracovala
jizdni fady pro analyzu dopravni dostupnosti k Zamavateim a data SLDB pro
sledovani zawstnanosti v dané oblasti. Lokalizace zamavatel byla provedena na
zékladt vypisu poskytnutym Eadem prace v JesenikDoprava do zagstnani byla
zabezpéovana autobusovou a zeleami dopravou, péet prestum byl stanoven na max. 5.
Cesta do zagstnani byla sledovana na 6., 7., 8. hodinu, po&karpracovni doby na 14.,
15. a 16. hodinu. Analyza se z&wwvala na pracovni tyden. Dopravni obsluznost ve
sledovaném okrese byla porovnana s demografickytyi ze SLDB 2001, a torpdevsSim
s daty o pohlavi, &ku, ekonomické aktivt a vzdlanosti obyvatelstva, vyji&icich a
dojizcgjicich zaméstnanych osobach a studentech. Bylo &jidt Ze v obcich s vhodnou
dopravni obsluznosti k vyznamnym zgstmavatelm je mensi nezagstnanost a lidé maji

vySSi stupg vzaelani.

Sledovani dopravni dostupnosti pro okres Bruntalhlediska dojia’ky do
zan¥stnani [10]. Hodnoti se zde dostupnosti@gmou hromadnou dopravou (autobusem,
vlakem) k vyznamnym zagstnavatalm v okrese Bruntal. Do zpracovani byly zahrnuty
vSechny obce ze sledovaného okresu. Pro analyzawddpdostupnosti byly zpracovany
jizdnitady z roku 2003 a 2004. K vymezeni vyznamnychésamavatal byly pouzity data
poskytnutd Wadem prace v Bruntdle. Kdaani dostupnosti, byla pouzita cestni i
euklidovskad vzdélenost. Vyhledavani spojeni byléerdovano na ifsmenny provoz
zantstnavatal. Sledovanécasy byly na 6., 7., 8., 14., 22. hodinu. Paramgirg

vyhledavani spojeni byly nastaveny takto:
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a) ranni smena
* pro svoz do zaistnani byl zadanipezd v intervalu 3. a 8. hodiny ranni
e prorozvoz ze zagstnani v intervalu 14. a 17. hodiny
b) odpoledni s@na
» pro svoz do zagstnani byl zadaniezd v intervalu 9. a 14. hodiny
* prorozvoz ze zagstnani v intervalu 22. a 3. hodinydmd
C) nocni snena
» pro svoz do zaistnani byl zadanipezd v intervalu 17. a 22. hodin

* prorozvoz ze zagstnani v intervalu 6. a 11. hodiny ranni

Hlavnim cilem této prace bylo vymezit spadové dblagznamnych zarstnavatel na
zaklad dopravni dostupnosti zabezpgané véejnou hromadnou dopravou a hledat
odpowd na otazku, zda a jak dopravni dostupnost éstmavatel ovliviuje realnou

situaci na trhu prace v okrese Bruntal.

Analyza dopravni obsluznosti v okrese BeneSov dislea doji2’ky do zandstnani
[32]. Cilem této prace bylo zjistit, jaké je dopnawbsluZznost v okrese BeneSov ve vztahu
k dojizdce k vybranym zagstnavatelm, zajifovano véejnou hromadnou dopravou
(vlakem, autobusem). Pro analyzu dopravni obsluZmgdy pouZzity jizdnitady pro rok
2005 a 2006. Informace o vyznamnych 2atnavatelich byly ziskany ziadu prace
v BeneSov. Firmy byly vybrany na zakla&dpottu zangstnané (500 a vice). Sledovany
¢as stanovil na 6., 8., 14. a 16. hodinu, na zé&ktatlo, Zze ¥tSina vybranych firem je
délnickych profesi. Podle toho Jarolimek (2008 dpoklada, Ze nejvytiz&j§i je doprava
na ranni s@nu v intervalu 3. az 5. hodiny, kterou vyuzZivaieyazie délnické profese.
Odvoz ze zawstnani je stanoven vintervalu 14:15 az 16:45. Bnalyzu dopravni
obsluznosti v okrese BeneSov byly vybrany vSedacgvni dny (bez port a patku).
Vysledky byly ziskany na zakladanalyzy jizdnichradi IDOS a dotaznikovych eni u

samotnych firem.

2. Dojizdkni za praci a do skol

Touto problematikou se zabyva prace JanoSikoveé lmibho ,Dopravni dostupnosti pro
obce z hlediska dojitky do zangstnani a 3kol pro okres Zilina“ [18], nebo prace

zan®iujici se na analyzu dostupnosti pouze pro indididgutomobilovou dopravu v
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obdobi 1991-2011 od Huéka [15], ktera se sousdi spiSe na shrnuti poznatk zaera
nez na jednotlivé studie a hlubsi analyzy.

Sledovani dopravni dostupnosti pro obce z hledidk§zd’ky do zandstnani a skol
[18]. V této pracije dostupnost posuzovana pio kategorie cestujicich: nepravidelné
cestujici, pracujici a studenty. Dopravni dostuprmga sledovana pro autobusovou a
Zeleznéni dopravu. Modelovanym Gzemim byl kraj Zilina. D& posouzeni kvality
hromadné osobni dopravy v Uzetfspravnim celku z hlediskaasové dopravni dostupnosti
obci. Dostupnost byla vy§ewvana pro 7-9 hodinu do centra aktivity (krajskékaesni
meésta) a 12-14 hodinu Zpdo obce. Pro stanoveni center byly pouzity gtekisé Udaje
ziskané z Dopravniho vyzkumného Ustavu v Zilpro rok 1998. Pro vyhledani spojeni
bylo pouzito elektronického jizdnih@du od spoknosti INPRO Zilina. Pro demonstraci
ukazatele dostupnosti obci Zilinského kraje bylauZiia vazenacasova dostupnost.
Vysledkem, bylo, Ze obce byly roddny doctyt kategorii podle obsluznosti, a to od dobré
(40minut), aZ po 3Spatnou (160minuf)asy, které jsou zde uvedeny,luwijfi ¢asovou

vzdalenost mezi centry obci (hlavnimi zastavkami).

Dostupnost WCesku 1991 - 2001, vztah k dajfze do zarstnani a do ko[15].
Hudeiek se zarruje na sledovani konkrétnich hypotéz v automobildegrag, nag. Zze
zlepSeni dostupnosti je vazano na odstmabariér a zkvalitovani infrastruktury, nebo Ze
vysledky analyzy dopddzmén dostupnosti v transforrsaim obdobi wCesku by ndly
odpovidat za&rum ze zahragni literatury, atd. Pro sledovani dostupnosti echeflopad
byla zvolena nejvyznandjsi stediska osidleni Ceské republice. Hodnoceni bylo
provedeno na zakladvzajemného kontaktu isdisek, reprezentovano vyjikou a
dojizd¢kou. Tento ukazatel byl zvolen na zalastudia datové zakladny {&ani lidu,
domi a byfi). Hudeek uvadi, Ze &oliv vyjizdka a dojid’ka tvai pouze jeden ukazatel
vzajemné interakce igtdisek, jedna se prakticky o jedinou vyuZitelnouZznust, kdy
muZzeme odvodit p&ateni a cilové destinace automabil Ve studii byl pouzit
nekalibrovany gravitani model (pouze srovnani teoretickych hodnotsay).
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3. Dojizdkni mezi obcemi

Do této kategorie izeme z#adit praci ,Vyhodnoceni dostupnosti obci na zaklpidmeé a
casové dostupnosti® od Hnilové [9], nebo Maradovudst ,Doprava a geograficka

organizace spotmosti vCesku* [21].

Vyhodnoceni dostupnosti obci na zakkagiimé ac¢asové dostupnosfb]. Autorka
na zaklad vysledki ziskanych databazovym zpracovanim hodn&m@ a casove
dostupnosti, analyzovala a vizualizovala dopravostgpnost v Moravskoslezském a
Olomouckém kraji. Tuto analyzu provd za pomoci imé (Euklidovské) vzdalenosti
mezi obcemi aasové dostupnosti ziskané zpracovanim jizdiéch, a to za Gelem
vymezeni doprawhspadovych oblasti. Dopravni dostupnost byla slédavpro viejnou
hromadnou dopravu (autobusovou a vlakovou). Vymédalopravni spojeni byla
zpracovana s cilem &gni p@tu spojeni z vychozich obci do obci cilovych. Pataynpro
vyhledavani byly nastaveny takto: sledovany den62®006, vyhledavani spojeni pouze
jednim sndrem, sledovanéasy v 6., 7., 8., 14., 22. hodin, maximalnégtogestuph 5.

Doprava a geograficka organizace spat®sti vCesku[21]. Autor se zar¥uje na
vyhodnoceni hierarchické diferenciace dopravnihcstéygu, posuzuje strukturalni
podobnosti sidelnich jednotek a stanovujgitkovou Grové sledovani. Studie seinuje
mimo jiné regionalnim analyzam. Pohled byl Z&em napiklad na ,UsgSna” stediska,
ktera mezi roky 1991 a 2001 zvySilagobnost a rozSia pracovni zazemi a regionalni
vyznam. Vykir stredisek byl proveden na zaktadkazatele KV — komplexni velikosti
stredisek. V pipact VHD je zakladni interakce mezitetlisky stanovena jako et
piimych autobusovych aipnych Zeleznrinich spoji jedoucich ve dnech 24. &wna 2000 a
24. kwtna 2006. Sledovanymi dny bylyistly, které nebyly zatizeny Zzadnou vyjimkou
v jizdnichtadech spojenou s posilovymi spoji v patékectli, svatky apod. Zohledima
byla pouze fima spojeni (bez nutnostigstupu). Celkova interakce byla stanovena jako
souwet patu autobusovych spbja trojnasobku ptiu spofi vlakovych, vzdy v obou
smerech (z divodu nizSi frekvence vlakové dopravyitom ovSem vysSi kapacity proti
spopm autobusovym). Vyznam, resp. rozsahiey@e osobni Zelezini dopravy a
autobusové dopravy veistliscich, byl hodnocen pomoci g spoji odjizcEjicich ze
strediska. DalSi moznosti jak hodnotit dopravni vyarstedisek bylo vyisleni dopravni

exponovanosti stdisek z hlediska intenzity automobilové dopravyhd€inoceni bylo
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vyuzito vysledk stitani dopravy na hlavnich silnicich @@ vozidel, ktery za 24. hodin
vjede, nebo vyjede zerstiska).

4. Dojizdéni k vybranym ciim

Dojizdkou k vybranym cilm se zabyva prace Baly ,Analyza dopravni dostupruisti

v prostedi GIS* [2]. Hodnoti dopravni dostupnost jak prorhadnou tak i individuélni
automobilovou dopravu. Do této kategori@zame také zadit praci Roupcové [25], ktera
se zamifuje na sledovani dopravni dostupnosti k turistickgtestinacim a to pro

autobusovou, vlakovou a automobilovou dopravu.

Analyza dopravni dostupnosti obci v prstli GIS[2]. Prace se zabyva analyzou
dopravni dostupnosti obci v okrese Nowij uvadi gkteré metody hodnoceni dopravni
dostupnosti a zabyva se moznosti vyuziti analyzgnjichiada pro hodnoceni dopravni
dostupnosti. Prace posuzuje podminky cestovadarab k vybranym ciim v zdjmovém
GUzemi napiklad k zandstnavateim nebo #@adim. Hodnoti dostupnost jak kegnou
hromadnou dopravou (autobusem, viakem), tak i gostst individualni automobilovou
dopravou. Pro analyzu dopravni dostupnosti byl aghb@zny pracovni den — pould a
dojezdovycas na 8. hodinu ranni. Stanoveiag koresponduje s ranni dopravnickpu a s
Grednimi hodinami. K weni dostupnosti, byla pouZita cestni i euklidovskéalenost.
Bala zpracoval jizdnirady z let 2000/2001 pro analyzuigmé dopravy a DMU 200
k vytvoreni silngéni si€. Cilem bylo porovnat naklady, vzdalenost a cengpawzité

dopravy.

Turistické cile a jejich dopravni dostupnost @R [25]. Predmétem této prace je
analyza vztahu mezi dopravni dostupnosti a turism@&uopravni dostupnost byla
zjiStovana ze 13 krajskychast do konkrétniho turistického cile a to na zaklddpravy
osobnim automobilem, autobusem a vlakem. U v&édlrahi dopravy byl sledovadas
piepravy, cena a vzdalenost mezi krajskynistem a danym turistickym cilem. Pro
vyhledavani autobusovych a vlakovych spojeni byluZzio jizdni fad pro rok 2008.
Parametry pro vyhledavani byly nastaveny taktodmgeen, sledovanyas 5 hodin rano
(odjezd prvniho spoje) az 20 hodincee (pijezd posledniho spoje do mistaemi). Pro
automobilovou pepravu bylyc¢as a vzdélenost zjisvany pomoci webového portélu.
Dopravni dostupnost byla vypitana jako sotet jednotlivych hodnot ukazatel(¢as,
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vzdalenost, finance)/ 100 za kraje. Pro autobusav@eleznini dopravu byla dopravni
dostupnost ziskana jako seti hodnot jednotlivych ukazatelc¢as, vzdalenost, finance,
pocet prestupd)/ 100.

Vysledky reSerSe

Nejvice praci se zabyva otdzkami dostupnostiéstmavatel, dale dadi a Skol.
V piipadt zantstnavatel ¢ast praci vymezuje tzv. vyznamné zstnavatele, pro které je
dojizdfka zji¥ovana, nap prace Sethkové [22], Jarolimka [32], Hordka a kol. [10].
VétSinou nejsou k dispozici data o konkrétnickétpoh dojizdjicich na zéklad reality,
vyjimkou je pouze Jarolimek [324 proto se zkouma jen potencial, jak mohaipgdni
zanestnanci dojizdt z jednotlivych mist do destinace, kterou je obeeastavka VHD
v lokalité zaméstnavatele, nap prace Sethkové [22], Horaka a kol. [10], Janosikové a
Kubéaniho [18]. Dojid’kami k ugitym destinacim se zabyva ve své praciin&oupcova
[25], Ivan [17]. Ivan hodnoti realné podminky ddiai a moZnosti potenciélniho
dojizckni do zamistnani z prostorového hlediska. Ve své praci haddojizd’ku do
zanestnani s vyuzitim vejné linkové dopravy, individualni dopravy, car-pogu. P@ita

nejen s dojidkou, ale i s dochazkou k dopravnimu predku.

Pro zji¥ovani dopravni dostupnosti zastnavatal se zpravidla vyuZzivaji vysledky
Scitani lidu, domu a byt Jednim ze zpracovavanych Uzemi je okres Jeskdék,se
Sedinkova [22] zabyvala analyzou dopravni dostupnosiznamnym zarstnavateim a

porovnavala vysledky se situaci v nezatnanosti a s demografickou situaci.

Z hlediska pouzitého mddu dopravy se sleditgdpvSim kombinace autobus - viak
(Sedtnkova [22], Jarolimek [32]), autobus - vlak - autdsit (Bala [2], Marada [21]), mén
¢asto jen autobud vlak nebo automobil.

Pokud jde o nastavetiasi dojezdu a fijezdu a pouzity méd dopravy, zpravidla se
sleduje dojezd v rannich hodinach, méndojizdka z@t do bydlis¢ nebo dojid’ka na
odpoledni srénu ¢i no¢ni, nag. Jarolimek [32], Hordk a kol. [10]. Konkrétdarolimek
[32] zvolil dojezdovécasy na 6., 8., 14. a 16. hodinu a to pro autobus@ @lakovou
dopravu. U dojizéhi do zamistnani jsowasy nastaveny tak, aby pokrylycatek a konec
smeény. Roupcova [25hnalyzuje vztah mezi dopravni dostupnosti a tunsmzede byly

sledovanyasy dojezdu aifjezdu po cely vSedni den a to konkeétd 5. hodiny ranni po
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20. hodinu véerni (gijezdu posledniho spoje do mista&eni). V gipac prace od Baly
[2] byly vybrany c¢asy odpovidajici dopravni $pe, jelikoz dosSlo k porovnani
automobilové a vejné hromadné dopravy. Pokud jde tedy o nastalssij jsou ugeny

dle sledovanéhodelu.

Prevazn&ast uvedenych praci sleduje u dopravni obsluZjasttestu tam (start -
cil), tak i zg@t. Jedné seipdevsSim o studie zatfujici se na dopravni dostupnost mezi

obcemi, cesty do Skol a za&stnani.

Vysledky reSerSe byly pouzityigdevSim pro nastaveni paraniettyhledavanych
spojeni. Zardil jsem se pedevSim na vyvoj dopravni dostupnosti obci v jelinah
casovychiezech a provedl mezitni srovnani. JelikoZz zkoumanym Uzemim je cela
republika, provedl jsem také srovnani dopravniwasbsti pro vySSi Uzemni jednotky a to

jak pro okresy, tak kraje.
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6 Zakladni p Fistupy ke sledovani dopravni dostupnosti

Reseni dopravni dostupnosti a jeji analyzaipatzadanym aastym nastrdgim
prostorové analyzy trhu pracéasto sledovanym faktorem, ktery ovliyje situaci na trhu

prace je doji‘ka do zamstnani.

Jednim z nastrdj zkoumani prostorové interakce mezi zdroji a cilp@pisovani
prostorovych vazeb je i fizkum a popis dopravni dostupnosti. Pojem dostupnost
geografickych objekt byl rozpracovan v 50. a 60. letech minulého siol&tpopisu

dostupnosti se pouzivajiazné miry dostupnosti, vyznamee uplaiuje teorie graf [10].

Dostupnost nebo také akcesibilita je chapan jako ukazatedryktna zaklad
piistupnosti, resp. dosazitelnosti daného objektustitnim objektm, urkuje jeho
postaveni v rdmci dané prostorové struktury [2¢dnbduSe rivemefict, Ze se jedna o

sumu cest z mista X do 1 zkoumaného mista, ta utid&zitost, vahu tohoto sidla atd.
Dostupnost mizeme posuzovat také na zakigidych hledisek, podle:
* dopravniho prosedku,
e organiz&niho hlediska (hromadnou, individualni),
» technického hlediska (¥&nou, neviejnou),
Miry dostupnostmizZzeme podle pouzité metrikglit na [10] :
* metricke,
 topologickeé,
» casove,
e Cenove,

e ostatni.
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6.1 Metrické miry

Mira p ¥Fimé dostupnosti euklidovské

VyuZzivaji se pouze euklidovské (vzdusné) vzdalenegpocet ze sokadnic zkoumanych
mist. U této miry neni piba konstrukce grafu. Misto s nejmensi hodnotéimé
euklidovské vzdalenosti ma nejlepsi dostupnost.[10]

D;":Zd;}
j)

Df mira Fimé dostupnosti v mist

dv.

if euklidovska vzdalenost mezi misty i a j

j index cile

Mira cestni dostupnosti

Urc¢eni miry cestni dostupnosti je zaloZeno na ¥fpezdalenosti po traseégsunu, nebo-
li délky cest v grafu. Cestni vzdalenost séuje na zaklad urcitého modelu dopravni sit
Presnost vyp&tu zavisi na réitku a stupni generalizace. NelepSi cestni doststpnma

misto s nejmensi hodnotou ukazatele [10].

Df mira cestni dostupnosti v mist

ds.

ij délka nejkratSi cesty z mista i do |

j index cile

Casovéa dostupnost

Vyjadiuje celkovou dobu cestovani ze zkoumaného zdrojeSdech cik hwvézdicovym
zpisobem. NejlepSkasovou dostupnost ma potom uzel (misto) s nejmbadhotou

casoveé dostupnosti [14].
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D} miracasove dostupnosti v mést
tj doba nejkratSihoipsunu z mista i do |

j index cile

6.2 Topologické miry dostupnosti

Piimé topologicka dostupnost

Vyjadiuje celkovy poet sousednich uklv grafu. Misto (uzel) s nejvySSim ¢iem

soused ma nejlepsi fimou topologickou dostupnost [14].
D{ = Z I;
J

DY mira gimé topologické dostupnosti v mist

lj indikator sousedstvi uzlu j vzhledem k uzlu (nabywodnot 1 v fipads existence

sousedstvi jinak 0, Ize ziskat z matice sousednosti

| index cile

Neprima topologicka dostupnost

Vzdalenosti mezi uzly jsou vyjéeny p&tem hran na nejkratSi céshezi nimi. Nejlepsi
negimou topologickou dostupnost bude mit uzel s nefhérdnotou ukazatele, podle
teorie grafi se jedné o &d grafu, tedy o uzel s minimalni excentricitou][14

D{’=Zd§;
j)

D mira nepimé topologické dostupnosti v mist
ij pccet hran na nejkratSi césnezi mistyiaj

j index cile
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6.3 Cenové miry

Vypocet je zaloZzen na cérdopravy. V pipact individudlni dopravy je cena vypena
z nakladu na dopravu. Cena uej@é hromadné dopravy je stanovena Ep@avu mezi
jednotlivymi misty. V kterych gipadech mieni se vybira dopravni préstiek, v jinych
se povoluje pestup mezi progedky. U individualni dopravy mameskolik variant, na
zaklad kterych utime cenovou miru dopravni dostupnosti inagpotebu pohonnych
latek, grepatet amortizace vozidla [10].

DF  mira cenové dostupnosti v n#st
Cij cena nejlev§si prepravy z mista i do j

j index cile

6.4 Ostatni miry

Vazené miry dostupnosti

VSechny mista (cile) jsou povazovany za geografajékty, kterym je prazena stejna
vaha. Na peatku vypa@tu je zakladni model roZz&n o cile cestovani (centra). Vazené
miry dostupnosti pouZzila JanoSikova a Kubani [18]Japalyze dopravni dostupnosti obci
Zilinského kraje. Atraktivita cile je u dojitky do zamdstnani vyjagena poétem
dojizckjiciho ekonomicky aktivniho obyvatelstva a prigppd dojid’ky do Skoly pétem
dojizcgjicich student [10].

2jti*F

DTU =
l X F

D! miracasové dostupnosti v mést

F atraktivita cile j
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7 Datové zdroje

V Ceské republice jefpzkoumani problematiky dopravni obsluZnosti nupmitat
s rozsfenosti dat.Cast dopravnich informaci zpracovava Ministerstvoprdey CR,
Centrum dopravniho vyzkumuCesky statisticky fad a celafada polostatnich a
soukromych firem. S rozvojem novych technologii\dé&e internetu se vyraznusnadnil

piistup Kk jizdnimiadam [8].
Datové zdroje pro ziskani dopravnich wdaj:

» Cesky statisticky fad ¢iselniky, registry, databazesU),

 instituce zabyvajici se dopravni obsluznosti (M) CDV, koordinaté
k zajis&ni dopravni obsluznosti v jednotlivych krajich),

e jizdnitady v elektronické, nebo papirové podob

* ro¢enka dopravy,

« dopravnicasopisy (Doprava, Zelezfd,...),

» legislativni normy.

Data od centralnich orgah— Z hlediska dopravni obsluznostiipadaji v Gvahu instituce
jako jsou Ministerstvo dopravy, Ministerstvo findn€esky statisticky fad, které maiji
informace o finadnich, legislativnich otazkach, jizdnicliddech a statistickych

informacich pro celoGR [26].

Ciselniky, registry, databaz€SU - obsahuji Véejnou databazi, Registr ekonomickych
subjekfi, Registr gitacich obvod a budov. Mdme moZnost ziskat idaje o firmach kol
a institucich.

Celostatni informeni systém (CISR) - je celostatni inform#ni systém o jizdnickadech,

obsahujici data ofppravnim spojeni. Z péieni Ministerstva dopravgeské republiky a
Ministerstva informatikyCeské republiky vede CISRIpro poteby cestujici viejnosti

spole&nost CHAPS spol. s.r.o., ktera shrodfigje data autobusové, Zeleami, letecké,
lodni a ngstské hromadné dopravy [8].

Ra‘enka dopravy je vydavana Ministerstvem dopravy. Data jsou ptskina na drovni

kraji CR. Obsahuje informace o [8]:
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* vnitrostatni a mezinarodnfgpraw Zeleznéni dopravou
0 pocet vlakovych spdi
0 mnozstvi pepravenych osob (pravidelné, nepravidelné)
0 VvyuZiti nabizené mistové kapacity
0 Vvyjezdy a pejezdy cestujicich po Zeleznici do jednotlivychioad
0 preprava zavazadel
* vnitrostatni a mezinarodnfgpra¥ autobusovou dopravou
0 mnozstvi pepravenych osob (pravidelné, nepravidelné)
0 VvyuZiti nabizené mistové kapacity
0 pocet autobusovych spj
0

vyuziti linkové autobusové dopravy

V diplomové praci byly pouzity datové soubory vigioh a autobusovych jizdnidadi
pro rok 2007 az 2011. Tyto soubory spravuje spast CHAPS spol. s.r.o., ktera se také
zabyva tvorbou specializovaného dopravniho softwaji hlavni naplni je vedeni
Celostatniho informmiho systému o jizdnickadech veéejné linkové osobni dopravy
v CR.

Z&kladni zdroje dat pouZité v diplomové praci:

» datové soubory vlakovych a autobusovych jizdriédii platné v obdobi 2007 az
2011, k dispozici byly:

o autobusyCR- v rozsahu vech provozovdieler. linkové osobni dopravy v
CR (2007 - 2011),

o vlaky CR- v rozsahu fedniho vydani jizdnihtaduCD (2007 - 2011),

0 autobusy SR- v rozsahu provozovateéejné linkové dopravy v SR (2007
- 2008),

o vlaky Evropa - vybrané vlakoveé spoje evropskychvprovateh Zeleznéni
dopravy (2007 - 2008),

o MHD vybranych n¢stCR (2007 - 2011).
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giselniky obci pro obdobi 2007 - 2011 dostupné mankéch CSU [5] byly

rozSieny o dalSi udaje *

Tabulka 5: Struktura €iselniku obci

Nazev pole Datovy typ | Popis

ICOB ¢islo Identifikator obce
NAZOB text Nazev obce
SYOB* ¢islo Y souadnice obce
SXOB* ¢islo X soutadnice obce
KODOK* ¢islo Kod okresu
NAZOK* text Néazev okresu
KN* ¢islo Kod kraje
KODMISTO* |¢islo Kod misto
NAZMISTO* |text Nazev mista

vrstvy uzemniho usgadani ve formatu Esri shapefile, a DBF na urovntiob
okresi a krapi [5]. Registr sitacich obvod (RSO), pedstavuje hierarchicky
uspdadanou soustavu evidovanych objekttera podchycuje vzajemné vazby a
zmeny v obsahugase a prostoru. Jedna se o jednotny databazovypgrajeky
model administrativni, technické, sidelni a stafigt struktury statuCR, kraje,
okresy obce¢ésti obci atd. Poskytovatelem(SU, ktery data spravuje a pouziva

je primarrg pro své dely.
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8 Pouzité programové produkty

8.1 IDOS jizdni fady 2007- 2011

IDOS je programové vybaveni, které umoje prohlizet a vyhledavat informaci o
dopravnim spojeni autobusem, viakem, letadlem a MWhledavat Ize jak samost&tn
tj. mezi dema misty, tak jejich vzajemnym propojenim na zaklkdmbinace festur.
Vyhledani spojeni je provedeno na zakladstaveni podminek (pet prestup, casové

vymezeni, atd.), IDOS je tedy vhodny pro posougepiravni obsluznosti.

Vlastnikem autorskych prav aticem programu je spaieost CHAPS spol. s r.o. ,
kterd se zabyva tvorbou specializovanych progranoblasti dopravy, a do roku 2007
spole&nost Datis 0.z.(dne3KID Telematika) [16].

Data jizdnichradi jsou do Celostatniho inforriaiho systému poskytovana dopravci
letecké dopravy, drazni dopravy (vlaky, tramvajelejbusy), vnitrostatni i mezinarodni
linkové dopravy a rstské autobusové dopravyéjp se tak na zakladpozadavku a pod
sankci zakona o siléni dopra¥ (zakoncislo 111/1994 Sh. a provéd vyhlaSka 388/2000
Shb.) a zédkona o drahach (zakdslo 266/1994 Sb. [16].

8.2 Program TRAM

K ziskani jednotlivych dopravnich spojeni bylo viyaZaplikace IDOS Jizdniady
spole&nosti CHAPS s.r.o. a vyvinutého programu TRAM, wwtiého na VSB-TUO.
Program TRAM je no¥Si verzi NEWDOK2 a je @en pro automatizované zpracovani
jizdnich radi. Jeho hlavnicinnosti je vyhledavat vSechna dopravni spojeni mezi
nastupnimi a cilovymi body. Nastupnimi body mohgtdbce,¢asti obci, nebo zastavky,
které aplikacecte z databaze. Vysledkem jsou data ve formatu GQ&M, polozky jsou
odckleny stednikem, texty jsou v uvozovkachésla bez oddovaci. Databaze s XML
soubory je zapsana samostampopisem dopoteného spojeni, néilad: z obce A do
obce B jsou 3 spoje, ten nejvheéfi spoj jede v 16 hod., cena je 40 &td.

Tvorba databaze se sklada ze dvou fazi:

» faze vyhledavéani - masivni vyhledavani dopravnpmjeni véejné hromadné
dopravy na zakladparametit vyhledavani tzn. pro jaky den se méa vyhledavat

spojeni, pro jakyasovy interval, Uzemni rozsah, doba cestovani atd.
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» faze analyzy (agregace dat) - analyza ajigth dat a fehled o dopravni
obsluznosti vybranych tzemnich cielk

Princip vyhledavani:

V prvni fazi tvorby databaze je eba vyhledat dopravni spojeni pro vSechny
poZadované dvojice obci. To znamend, Ze vyhled&&niize provadt téner pro finact
miliona kombinaci obci ve vzdalenosti do 100 kilonietzduSnoucarou (toto omezeni
musi byt uplaténo z divodu geometricky rostoucich vygetnich narok). Tato cast
zpracovani je velmi natoad vzhledem kvelkému mnoZstvi kombinaci. fippd
vyhledavani spojeni na Uroveasti obcici zastavek je vhodné vyhledavat pro mala uzemi
nagr. okres, kraj. Cely proces je automatizovany. Nawétoda distribuce vygetniho

vykonu je zaloZena na technologii klient - senador( 1).

Clients
(Client-detail

i[ Time
tables

Obrazek 1: Princip metody distribuce [7]

Serverov&iast obsahuje databdzi MS SQL Sever 2008. Databazédojesaejen jiz tive
vyhledana spojeni, ale i spojeni, ktera se majleddt. Cast klientje vytva'ena z cca 30
paocitact se specialnim softwarem pro vyhledavani spojerstup je takovy, Ze se nejprve
provede zapis pozadavido interni databazepojeni.mdb, specifikujeme start a cil cesty
nag. vypsani vSech moznych kombinaci +ipbné parametry. Po spést si TRAM
otewe aplikaci IDOS Jizdniady, zada pozadavky z databaze a vyhledana spd{&Eda
zpet do databaze. Vysledky pak poskytuji ucelenighped o dopravni obsluznosti

vybranych tzemnich celk
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8.3 Microsoft Access 2010

MS Access je saiaisti kancel&gského baliku MS Office, nebo dostupny jako
samostatny produkt. Jedna se o systém, kterygnuk vytva&eni a provozovani databazi.
Umoziuje definovat, vytvéet jednotlivé tabulky, importovat data &t$ich (menSich)
databdzi. UZivatel f¥e vytv&et a ukladat dotazy pro rychlé vyhledavani zaanam
formul&e pro prohlizeni a zadavani zazrarsestavy pro jednoduchou Upravu databaze
pro tisk, makra a moduly. Microsoft Access nabizijemné uzZivatelské rozhrani,
umoziuje uzivateli filtrovat dataitdit je, definovat strukturu tabulek a pro¢adypaocty.
Mezi vyhody produktu Access atmplementace standardizovanych jargQL, QBE.

8.4 ArcGIS 10

Je programovyrodukt firmy ESRI. Je mozné jeyuZivat ve dvou verzich Arcinfo
Desktop a Arcinfo. Ve verzi Desktop pracwjgivatel s klasickym grafickym rozhranim
pro MS Windows, avSak ve verzi Workstation pradugvre v piikazovémiadku. Verze
Desktop obsahujetiznd prostedi ArcMap, ArcCatalog a ArcToolbox. Ve verzi 1® |
programovaci jazyk Python jiz giintegrovan do prostdi ArcGIS Desktop.

ArcMap je centralni aplikaci systému ArcGIS Desktdpc Map umi pracovat
s mnoha dznymi formaty prostorovych dat. Jsou podporovang Arfo coverage, Esri
shapefile, mapové knihovny, DXF, DWG a DGN soubemnoho drufi rastrovych dat a
dalSi typy prostorovych dat. Je to aplikace sldukigytvaeni a editaci prostorovych
datab&zi, zobrazeni geografickych dat, préméchnalyz a také k vytwéni kvalitnich
kartografickych vystug.
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9 Teorie graf i a optimalni spojeni

Pfi vyhledavani dopravnich spojeni mezi misty jde loha nalezeni takového
dopravniho spojeni, které je nejvhégi z pohledu uzivatelem zadanych parainéteny
jizdy, ¢asu, pdtu prestup atd.). Optimalni spojeni iiieme vyhledat i na zaklagednoho
parametru nap vyhledani dopravniho spojeni mezi¢tha body na zakladnejkratSiho

¢asu jizdy.

9.1 Teorie graf G

Teorii grati mizeme uplatnit najklad pro hledani optimalni cesty v oblasti <ifmii
dopravy. Mezi dalSi oblasti iieme uveést metody hledani kritické cestgSeni
problematiky okruznich jizd apod. Jak uvadi Brazd®], tSina algoritni ma

heuristicky charakter.

Graf si mizeme pedstavit jako schématické znazémh dopravni s& P hledani

optimalnich cest na grafech rozeznavatmeakladni typy uloh:

9.1.1 Hledani nejkrat3i cesty

Ulohy nejkrat3i cesty, téZz ozfmvana za minimalni cestu,iteme rozlenit podle:

* hledani nejkratSi cesty za@ného poateiniho vrcholu,
* hledani nejkratSi cesty za@ného poateiniho vrcholu do vSech ostatnich vrahnol

* hledani minimalni cesty mezi libov@wybranymi deéma vrcholy.

Dle charakteru ulohy je zpravidla graf hragowhodnocen (vzdalenost, naklady na
dopravu). K hledani nejkratSich cest lze pouldy algoritmii, z nichZz k nejvice
pouzivanym pét Dijkstrav algoritmus a Floydv algoritmus.

9.1.2 Hledani nejspolehliv &jSi cesty

Pro hledani nejspolehlj8i cesty se vyuzivad algoritmus hledani nejkratgsty
z patateniho do koncového vrcholu. Hrany grafu nam zn#éajpr pravdpodobnost
aspsSného nebo neu&iného piichodu hranou. V praxi fize slouzit algoritmus k dent,
s jakou pravépodobnosti nedojde na sledovaném Useku k dopraghody tzn. Ze

nenastane krizova situace [3].
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9.1.3 Hledani cesty s maximalni kapacitou

Tento typ ulohy séeSi pomoci algoritmu vyuZivajicittezovych mnozin a kraceni hran.
Cesta s maximalni kapacitou se hledd na faktoroygodgrafu sestaveném z hran
zkracenych v gibéhu teSeni. Algoritmus riveme pouZzit pro hledani trasy pro

nadrozndrnou gepravu [3].

Uvedené typy uloh Ize navzajem kombinovat.

IDOS optimalni spojeni

Algoritmus vyhledavani spojeni nebyl podrékavaejrén. Princip vyhledavani je podle

pana Chlebriana, zarsstnance spotmosti CHAPS spol. s.r.o. vy&tlen nasledové
Z&kladni principy:

1) Pred spudinim vypcdtu je poteba vybrat potencidlnic@stupni mista (toto mé
zasadni vliv na rychlost vyptu)

e v datech jsou jiz fgdem otipovana mista, v nichZz ob&amize mit smysl
pirestoupit (za&ina / korti tam réjaky spoj nebo se odtamtud jezdi do alésiid
smern),

o zjisti se nejkratSi vzdalenost z mista A do misia [Botl&i se gestupy od této
nejkratSi cesty ifliS vzdalené, zde setipadré zapoji i so@adnice stanic
(princip elipsy).

2) Spusti se proces cestovani, o kterém se vedouragzna
» Je feba se co nejive dostat do cile a tim naslédomezit dalsi $éni.

nx

3) Sestavi se seznam nalezenych spojeni a z nichradig "Spatna” (napzbyte&ne

dlouha ujeta vzdalenost).
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10 Metodika

Na Gvod bylo patba nastudovat problematiku dopravni dostupndstir¥ praci, které se
touto problematikou jiz zabyvaly. ReSerSe je suuktdna tak, aby byloigjmé, pro jaky
cil byla sledovana dopravni obsluznost, pouZzitéralam prostedky, pro jaké Uzemi byla
studie provedena, jaké bylo sledované obdobi a ifowata. Na zaklad zjiStnych

informaci stanovime parametry pro vlastni analyzu.

Moznosti zpracovani dopravni obsluznosti je céla. Jednou z nich je riddad
vyhodnoceni dat ziskanych z weB8U. Na zaklad Gdajfi o obcich, intenzé piepravnich
proudi (zatze) a informaci o pohybu osob (zdroj - cil) je pakzné ukit statistiky
dopravy. Nevyhodou je, Ze ¥ipac informaci o intenzit a snéru prepravniho proudu
jsou udaje omezené. Neexistuji totiz data (zdrajil}- s u€enim pouZzitého dopravniho
prostedku, frekvence a c¢élu cesty. Lze pouzit pouze fegé databaze s omezenou

vypovidaci schopnosti.

DalSi moZznosti jak je mozné &it dopravni obsluznost je provéd prizkumu, tedy
Seteni v uzemi. Ve vybranych obcich oslovimgityr pocet obyvatelstva s otazkou, jak
jsou spokojeni s mistni dopravni obsluznogtto Seteni jsou ale organiZa¢ a ¢casow
narana i finarkné nakladna. Mé# narana by byla teoretickd moznost vyuZziti dat o
prodeji jizdenek. Ale provozovatelé irené osobni dopravy se bramegani échto dat

z davodu ochrany fed konkurenci [10].

Dopravni obsluznost je mozné sledovat také autamainym vyhleddvanim v jizdnich
fadech. Jizdniady nam mimo jiné dovoluji preiit existenci a parametry spojenirege
hromadné dopravy na zaktadpouzitych datovych soubirjizdnich radi. Je teba
zdiraznit, Ze zatimcoipdchozi zdroje popisovaly realnou situaciregra¥ osob, nebo
alespa jeji subjektivni hodnoceni, ¥ipad: analyzy jizdnichiadi jde o hodnoceni

potencialu dopravnich spojeni. Nevime, zda a jal jato spojeni vyuzita.

Ze zadani diplomové prace vyplyva, Zze se ma prokédnhoceni dopravni obsluznosti
pomoci analyzy jizdnichadi. Ostat® jiné moznosti jsou limitované. Cilem diplomové
prace je vyhodnotit dopravni obsluZznosER, proto nelze pouzit dotaznikovéigeti a uz

z ¢asovych nebo finamich divodi. V pripact pouZiti véejné databaze nejsme schopni

zjistit vSechny patbné udaje a provést nasledny export dat v déstate rozsahu.
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Studie byla zartena na dopravni dostupnost ob&iaské republice. Nejprve bylo peba
stanovit konkrétni den v kazdém roce, pro kterydausledovana dopravni spojeni. \é§b
dna byl stanoven po konzultaci s vedoucim diplomové&cpra jako podklad byla pouzita
literatura, ktera se zabyva vytizenosti dopravy.vigbéru terminu bylo dlezite, aby se
jednalo o stejny den tydne a ve stejném obdobi.éWVbedovaného dne je popsan
v kapitole 10.1.

Pro automatizované zpracovani jizdnféai 2007 — 2011 byl zvolen program TRAM.
Program TRAM slouZzi pro vyhledavani dopravnich epbjv jizdnichfadech na zaklad
zvolenych paramaeir(den,cas, péet gestum atd.). Pro proces vyhledavani spojeni byly
nejprve gipraveny tabulky v programu Access, které byly impeany na vstup programu
TRAM. Tabulky obsahovaly seznam obci a seznam koadbiobci pro dany rok. Bylo
dulezité, aby seznam obci byl aktualizovany pro kawaky jelikoz mohlo dojit k zaniku,
nebo vzniku nové obce. Ratihbylo poteba importovat jizdniddy, odpovidajici terminu
provadné analyzy.

Jako dalSi krok byly stanoveny parametry spojemi, jaké budou pouzity dopravni
prostedky, p@&et prestupi, délka cestovani, cesta tam gzptd. V neposledniadé bylo
potreba stanovit fedevsimcasy, pro které bylo spojeni vyhledavano. Volba pextai a
¢adi byla provedena na zakkadstudie smin a reSerSe literatury. Podrobny popis
nastavenych paramétfe uveden v kapitole 10.3.

Vlastni vypa@et je zaloZen na zji&i parameit spojeni mezi viemi obcendiR, coz

z praktickych dvoda bylo omezeno na 100 kntipmou vzdalenosti. Vyhledavani spojeni
probihalo pouze na urovni obci (tedy mezi hlavnmastavkami v obcich startu a cile).
K vyhledavani spojeni byly pouzity jizdiiddy autobusové a vlakové, nebylo zahrnuto
vyuziti mistni dopravy. Hodnoceni dopravni dostiginee vztahovalo k titym ¢asovym
intervaiim. Z reSerSe vyplynulo, Ze je tentaigpb analyzy népstjsi, tzn. zkouma se, zda

je mozné se dostat na misto ¥ityr cas a zda je mozné se dostatdtzp

Vysledky se ukladaji do tabulldojezdy
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Tabulkadojezdybyla vytvadena a napkna pro kazdy sledovany rok. Déale bylo ijedia

<<Interface>> 1..* 1..* Uzivatel
Poskytovatel dat pozada jmeno : int
[T analyzuje 1.0 ::’dﬁ:;nl o 1.0
+vyber(JizdniRad)
+odeberData(Interface)
csu CHAPS spol.s.r.o. 1.0 +analyzuj(Dojezdy)
+odebratData() +odebratData()
2 -kodOd:c:UM 1.* vypise
Obce -kodDo : char
-idObee : char -cena : int
-nazev : int -pocetSpojeni : int
Zastavky -souradnice :char | |77 T 7777 -doba : int
z 1 [-nazevMisto : int 2
: char vyhledava e do +poskytne(Dojezdy) : Boolean
— e ez 1
HASjoZastavky) -nazevOlaoa..l Lint Epsi{Dojezdy) TRAM
na +filtrovat(Obce) .verze
+nactiSpojeni()
+vypisDojezdy()
1
Spojeni
-start : int
——————————————————————————————————— -cil : int
+zasliMoznosti() .t
vytvori ) nacte
+filtruj(Zastavky, Obce)
+nacte(Spojeni)

y Py
vytvori

1

JizdniRady
-rok : char
-obsah : int
tint

+vytvor(Spojeni)
+vybere(JizdniRad)

Obrazek 2: Struktura databaze

vybere

databazi vhodhupravit, nejprve odstranit zbyiea spojeni mezi obcemi, které obsahovaly

prazdné hodnoty, tj. realné spojeni se nevyhledalo.

Tabulka 6: Struktura tabulky Dojezdy [12]

Nazev pole | Datovy typ Popis

KODOD char kod obce, ze které se spojeni hledaloh@zi obec)

KODDO char kdd obce, do které se spojeni hledadloW@ obec)

PRIMEKM integer pima (Euklidovska) vzdalenost v km mezi obcemi

VEREJNEKM | integer vzdalenost v km mezi obcemi sAfm VLD

DOBAG integer ﬁoba d.ojl'_ﬁ’ky vybraného spojeni na 6:00 ve formatu
odiny:minuty

PRESTUP6 integer [get prestupd pro vybrané spojeni na 6:00

CENAG6 integer cena (plna) vybraného spojeni na 6:00

CENAZ6 integer cena zle¥na (zakaznicka) vybraného spojeni na 6:00

POCET5 6 integer [get spojeni mezi 5. a 6. hodinou

DOBAS integer gobg d.oji.ﬂ’ky vybraného spojeni na 8:00 ve formatu
odiny:minuty

PRESTUP8 integer get prestupd pro vybrané spojeni na 8:00

CENAS8 integer cena (plna) vybraného spojeni na 8:00
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bZi

CENAZS8 integer cena zle¥na (zakaznicka) vybraného spojeni na 8:00

POCET7_8 integer @et spojeni mezi 7. a 8. hodinou

DOBAO integer dobg dpjiii’ky vybraného spojeni na 9:00 ve formatu
hodiny:minuty

PRESTUP9 integer get prestup pro vybrané spojeni na 9:00

CENA9 integer cena (pInd) vybraného spojeni na 9:00

CENAZ9 integer cena zle¥na (zakaznicka) vybraného spojeni na 9:00

POCET8 9 integer @et spojeni mezi 8. a 9. hodinou

DOBAL4 integer gobg dpjiii’ky vybraného spojeni na 14:00 ve forméatu

odiny:minuty

PRESTUP14 integer pet prestup pro vybrané spojeni na 14:00

CENA14 integer cena (plna) vybraného spojeni nad.4:

CENAZ14 integer cena zlewna (zakaznickd) vybraného spojeni na 14:00

POCET13 14 | integer pet spojeni mezi 13. a 14. hodinou

DOBA22 integer dobg d.ojl’.z*i’ky vybraného spojeni na 22:00 ve forméatu
hodiny:minuty

PRESTUP22 integer pet prestupi pro vybrané spojeni na 22:00

CENA22 integer cena (plnd) vybraného spojeni nA®@2:

CENAZ22 integer cena zlewna (zakaznickd) vybraného spojeni na 22:00

POCET21 22 | integer pet spojeni mezi 21. a 22. hodinou

DATUMHLED | char datum, ke kterému vyhledani spojeni provedeno

URL char URLietzec potebny pro vyhledani seznamu spojeni m
uvedenymi 2 obcemi.

SPOJT6 integer ¢islo spoje na 6. hodinu

SP0OJZ6 integer ¢islo spoje zpt

SPOJT8 integer ¢islo spoje na 8. hodinu

SP0OJZ8 integer ¢islo spoje zpt

SPOJT9 integer ¢islo spoje na 9. hodinu

SP0OJZ9 integer ¢islo spoje zpt

SPOJT14 integer ¢islo spoje na 14. hodinu

SP0OJZ14 integer ¢islo spoje zpt

SPOJT22 integer ¢islo spoje na 22. hodinu

SP0JZ22 integer ¢islo spoje zt

Data byla naslednvhodre filtrovana a zpracovana pomoci SQL ddtaKonkrétre byl

proveden vybr vSech unikatnich obci, u kterych se naplnil KQDafgregované tabulce),

nasledg byla pouzita fivodni tabulka (vSechny spojeni) pro naplhatributu OBCI100,

tj. byl stanoven ptet obci (v okruhu 100 km), které sec¢astnily” vyhledavani spojeni.

Pomoci dotai bylo provedeno napémi atribufi o geografickém Zazeni obce do okresu,

resp. kraje. Do tabulky, kteraiypodre¢ obsahovala pouze kody obci, byla dépkn data,

ktera vznikaji agregaci zaznam vystupni tabulky (dojezd) z programu TRAM, tpmo

kazdou obec zivodni tabulky, jsou pomoci dotaagregovana data z tabulky dojezd

dopaitavaji se hodnoty zbyvajicich sloupvVOBCI, DOBCI, atd.), vysledek je zapsan
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do pivodni tabulky k pislusné obci.Podrobny popis je uveden v kapitole 12. Hodnoceni

dostupnosti bylo provedeno na zakia&uitérii uvedenych v tabulce 7.

Tabulka 7: Struktura tabulky Doprava.dbf [12]

—

a

a

Nazev pole D?;gvy Popis

KOD integer | Kod obce, ze které se spojeni hledaJoh{ozi obec)

NAZEV string Nazev obce

KODOK string Kod okresu

NAZOK string Nazev okresu

KN integer | Kod kraje

SXOB integer | Sotadnice obce X

SYOB integer | Sotadnice obce Y

: Patet obci vzdalenych do 100 kniimou vzdélenosti (maximalnj

OBCI100 | integer pocet obci, do kterych nebo ze kterych se hleda spojen

DOBCI6 integer | P&et obci, ze kterych |ze doji#ddo vychozi obce na 6. hodinu

DOBCI8 integer | P&et obci, ze kterych Ize doji#ddo vychozi obce na 8. hodinu

DOBCI9 integer | P&et obci, ze kterych |ze doji#ddo vychozi obce na 9. hodinu

DOBCI14 | integer | P&et obci, ze kterych Ize doji&ddo vychozi obce na 14. hodin

DOBCI22 | integer | P&et obci, ze kterych Ize doji&ddo vychozi obce na 22. hodin

DOBCI6Z | integer Po;gt obci, ze kEeryS:h |ze doji&ddo vychozi obce na 6. hodinu
vratit se po sin¢ zpct

DOBCISZ | integer Po;gt obci, ze kEeryS:h |ze doji&ddo vychozi obce na 8. hodinu
vratit se po sin¢ zpct

DOBCI9Z | integer Po;gt obci, ze kEeryS:h |ze doji&ddo vychozi obce na 9. hodinu
vratit se po sin¢ zpct

DOBCI14Z | integer Pa:e:t 'ObCI, ze ktevrycrvl |ze doji&ddo vychozi obce na 14. hodin
a vratit se po sgmeé zpst

DOBCI22Z | integer Pa:e:t 'ObCI, ze ktevrycrvl |ze doji&ddo vychozi obce na 22. hodin
a vratit se po sgmeé zpst

DP 5 6 integer | Ret spoji, ktery dojizdi do obce mezi 5. a 6. hodinou

DP 7 8 integer | Rt spoji, ktery dojizdi do obce mezi 7. a 8. hodinou

DP 8 9 integer | Ret spoji, ktery dojizdi do obce mezi 8. a 9. hodinou

DP_13 14| integer| Ret spoi, ktery dojizdi do obce mezi 13. a 14. hodinou

DP_21 22| integer| Ret spoi, ktery dojizdi do obce mezi 21. a 22. hodinou

VOBCI6 integer | P&et obci, kam Ize vyjizl z vychozi obce na 6. hodinu

VOBCI8 integer | Po&et obci, kam Ize vyjizl z vychozi obce na 8. hodinu

VOBCI9 integer | P&et obci, kam Ize vyjizHl z vychozi obce na 9. hodinu

VOBCI14 | integer | P&et obci, kam Ize vyjizfl z vychozi obce na 14. hodinu

VOBCI22 | integer | Pe&et obci, kam Ize vyjizil z vychozi obce na 22. hodinu

VOBCI6Z | integer Patet ObCI,V katn Ize vyjizd z vychozi obce na 6. hodinu a vrati
Se po smné zpet

VOBCIBZ | integer Patet ObCI,V katn Ize vyjizd z vychozi obce na 8. hodinu a vrati
Se po sminé zpet

VOBCI9Z | integer Patet ObCI,V katn Ize vyjizd z vychozi obce na 9. hodinu a vrati
Se po smné zpet

VOBCI14Z | integer | Poet obci, kam Ize vyjizHl z vychozi obce na 14. hodinu a vra

t
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Se po srné zpst
VOBCI22Z | integer Pacet obci,v katn |ze vyjizfl z vychozi obce na 22. hodinu a vra
Se po srné zpst
VP_5 6 integer | Rt spof, ktery vyjizdi z obce mezi 5. a 6. hodinou
VP 7 8 integer | Rt spoji, ktery vyjizdi z obce mezi 7. a 8. hodinou
VP_8 9 integer | Rt spof, ktery vyjizdi z obce mezi 8. a 9. hodinou
VP_13 14| integer| Ret spof, ktery vyjizdi z obce mezi 13. a 14. hodinou
VP_21 22| integer| Ret spoj, ktery vyjizdi z obce mezi 21. a 22. hodinou
PDO6 float Podil dostupnych obci do 100km na 6iro¢ha Grovni obci)
PDOS8 float Podil dostupnych obci do 100km na 8imo¢ha Grovni obci)
PDO9 float Podil dostupnych obci do 100km na @lifo (na Grovni obci)
PDO14 float Podil dostupnych obci do 100km na ddliriu (na Grovni obci)
PDO22 float Podil dostupnych obci do 100km na 28iru (na Urovni obci)
MNSO6 integer | Mira nevratnosti spojeni na 6. hodimaitrovni obci)
MNSOS8 integer | Mira nevratnosti spojeni na 8. hodmautrovni obci)
MNSO9 integer | Mira nevratnosti spojeni na 9. hodimaitrovni obci)
MNSO14 | integer | Mira nevratnosti spojeni na 14. hodna Urovni obci)
MNSO22 | integer | Mira nevratnosti spojeni na 22. hodna urovni obci)

Nasledi byly agregovany vysledky na urovmokres: a kraji. Udaje byly naplény pro

kazdy sledovany rok.

Tabulka 8: Struktura tabulky agregace (okresy a kraj  e)
Datovy

Nazev pole |typ Popis
KODOK string | Kod okresu
KODKR integer| Kod kraje

Podil dostupnych obci do 100km na 6. hodinu (nanirokresi a
PD6 ROK float |kraju)

Podil dostupnych obci do 100km na 8. hodinu (nanirokres a
PD8 ROK float |kraju)

Podil dostupnych obci do 100km na 9. hodinu (nanirokresi a
PD9 ROK float |kraju)

Podil dostupnych obci do 100km na 14. hodinu (oanirokres a
PD14 ROK | float |[kraja)

Podil dostupnych obci do 100km na 22. hodinu (oanirokres a
PD22 ROK | float [kraj)
MNS6 ROK | integer] Mira nevratnosti spojeni na 6.ihodna Urovni okresa kraji)
MNS8 ROK | integer] Mira nevratnosti spojeni na 8.ihodna Urovni okresa kraji)
MNS9 ROK | integer] Mira nevratnosti spojeni na 9.ihodna Urovni okresa kraji)
MNS14 ROK|integer| Mira nevratnosti spojeni na 14. hodinu((ravni okres a kraj)
MNS22 ROK|integer| Mira nevratnosti spojeni na 22. hodinu((ravni okres a kraj)
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Na zaklad zjisttnych informaci bylo mozné figtoupit k hlubSi analyze dopravnich
spojeni. Dopravni dostupnost obci byla posuzovésa d

e poctu dostupnych obci z dané obce,

» podilu dostupnych obci z dané obce,

* porovnani s vysledkyitre zpracovanych studii,
* agregovani vysledkna urovi okredi, kraja,

e provedeni mezirnich srovnani.

Ve finale byly vysledky prezentovany formou tabuligoh grehledi a mapovych vystuip
Jelikoz mapové vystupy znaawolji nejen to, jak se vyvijela doprav&hem dne, ale i
mezirané, bylo poteba vhoda zvolit Skalu. Nejprve byl vyhodnocen rozsah dat
Jenksovou metodou v programu ArcGIS, aleizodlu vySe uvedenych skdteosti byla
Skala nastavena tak, aby bylo moZzné nejlépe zactgtiové rozdily.Nasledg bylo
provedeno zhodnoceni situace v jednotlivy¢asovych fezech i zmny situace ve

dvouletych intervalech.

10.1 Terminy vyhledavani

Jak uZ je z nazvu pracdgemé, zamsiuje se na sledovani dopravni obsluznosti
v uréitém obdobi. V pracich, které se touto problematikji¥z zabyvaly, probihalo
vyhledavani neastji bud'to ke konkrétnimu dni (Hnilova [9]) nebo k obdobiigdik [8]).

Diive, nez byly ufeny terminy pro vyhledavani spojeni, bylo fipbla proveést
kontrolu jizdnichtddu a aktualizaci dodanych firmou CHAPS spol. slPo instalaci
programovych produkitnasledovala jednoducha zkouska vyhledani spgpeaikontrolu

funkénosti. Sledované obdobi bylo vybrano po konzulsagedoucim diplomoveé prace.

Tabulka 9: Terminy vyhledavani

odpovidajici
Utery | jizdni ¥ad |rozsah jizdnirad| aktualizace aktualizace obsahuje
9.10.2007 2006-2007 komplet 23.9.2007 vSechny datové soubory
7.10.2008 2007-2008 komplet 8.9.2008 vSechny datové soubory
13.10.20092008-2009 komplet 26.9.2009 vdechny datové soubory
12.10.20102009-2010 komplet 14.6.2010 vSechny datové soubory
11.10.20112010-2011 komplet 5.10.2011 vSechny datové soubory
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V tabulce jsou uvedeny dny (relativrstejné obdobi v roce), které jsou vybrany pro
sledovani dopravni obsluznosti. Pro kazdy den §erujizdnifad a pisluSna aktualizace,

ktera je pro dané utery aktualni.

Jako sledovany den pro analyzu dopravni obsluZiy$di stanoveno Gtery. Tento
den byl zvolen na z&kladvysledki, které uvadi Vonka [30]. Stanovuje vyuZivani
piepravnich sluzeb na z&kkaddopravnich pizkumi v jednotlivych obdobich roku
(Tabulka 1). Vtabulce deme vidt, Ze nejvytize§si dny vtydnu pro dojiEku
k pramyslovym budovam je utery &@vrtek. Na druhou stranu sitheme povSimnout, Ze
vikendové dny jsou n&stji vyuzivany pro dojid’ku k rekregnim budovam. Jak uvadi
ve své praci lvan [17], posld a patky mohou byt ovliwny kortici, resp. zé&najici

dopravou na vikendovou rekreaci.

Tabulka 10: Procentudlni podily skupin v jednotlivyc h dnech tydne r.2000 [30]

typ pondéli Utery stireda | ¢tvrtek patek sobota nedle
budovy
primyslova 73 80 77 80 68 21 26
rekre&ni 27 20 23 20 32 79 74

10.2 PrFiprava databaze pro vyhledavani
Pred procesem vyhledavani spojeni jeiglbd& pipravit vstupni tabulky pro program

TRAM:

« tabulka obcCeské republiky v rozsahu 5 let 'dbo.stanice_idos'

+ tabulka kombinace obci se vzdalenostmi mezi obcemi

Uvedené dotazy vytwd Ing. David Fojtik Ph.D., jsou s@astiteSeni programu TRAM.

1) Dotaz pro vytvoreni tabulky 'dbo.stanice_idos' (2007-2011)

Tabulka 'dbo.stanice_idos' bude obsahovat: kddsokneazev okresu, identifikai
¢islo obce, nazev obce s ragsiou fisobnosti, nazev obce (aktualizovany seznam obci
pro jednotlivé roky naimportovany z tabulky 'dbo.OB) a aktudlni zastavku pro danou

obec.

TRUNCATE TABLE dbo. stani ce_i dos

insert into dbo.stanice_idos

47



Jan Teka: Vyvoj dopravni obsluznosti@R ve vybraném obdobi

SELECT OB. [ KN] , OB. [ KODOK]
. OB. [ NAZORP] , OB. [ | COB] , OB. [ NAZOB] , OB. [ | COB]
. OB. [ NAZOB] , st . STANI CE, 1, st . JI ZDNI RAD, NULL, NULL

FROM [ dbo] . [ OBCE] AS OB
I NNER JO N TRAMMO. st ani ce_i dos AS ST

ON OB.[1 COB] = ST.KODM STO

Tabulka 11: Struktura tabulky stanice idos

Nazev pole Datovy typ | Popis

ICOB ¢islo Identifikator obce
NAZOB text Nazev obce
SYOB* ¢islo Y souadnice obce
SXoB* ¢islo X soutadnice obce
KODOK ¢islo Kod okresu
NAZOK text Néazev okresu
KN* ¢islo Kod kraje
KODMISTO* |¢islo Kod misto
NAZMISTO* |text Nazev mista
STANICE text Tvar pro IDOS Jizdiddy (ndzev stanice)

Vyprazdnime tabulku ‘dbo.stanice_idos' pomot¢ikgzu TRUNCATE TABLE.
Naimportujeme zaznamy ozrené * z tabulky 'dbo.OBCE' a provedeme wnit spojeni
tabulek funkci INNER JOIN s databazi TRAMMO (jialezenymi zastdvkami). Na zév
nastavime podminku, kdy kéd obce bude odpovidat kfidlusné zastavky.

2) Dotaz pro vytvoreni tabulky kombinace obci (2007-2011)
Tabulka kombinace obci obsahuje jednésré vzajemné kombinace obcéeire jejich
Euklidovské vzdalenosti (omezené na zaznamy sdemrzalsti mensi nez 100km).
SELECT  OB1.1COB AS | DOD,

0B2.1COB AS | DDO,

Sqrt ((OB1. SXOB- OB2. SXOB) * ( OBL. SXOB- OB2. SXOB) +( OB1. SYOB-
0B2. SYOB) * ( OB1. SYOB- OB2. SYOB)) AS DI STEUKL

I NTO SPQJOBCE
FROM OBCE AS OBl cross join OBCE AS OB2

WHERE Sqrt ((OB1. SXOB- OB2. SXOB) * ( OB1. SXOB- OB2. SXOB) +( OB1. SYOB-
0B2. SYOB) * ( OB1. SYOB- OB2. SYOB)) <= 100000

AND OBl1.ICOB > 0OB2.1COB
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Pro vyp@&et kombinaci obci pracujeme s kédem obce aiasimicemi (z tabulky
'dbo.OBCE' alias OB1 a totozné OB2), na zakledhto dvou uddj mizeme vypditat
vzdalenosti mezi obcemi. Pro realizaci kartézskshwinu mezi obcemi je pouzita funkce
cross join. Jako posledni krok je fmiia pouzit omezujici podminku vyhledavani

kombinaci mezi obcemi na ,< = 100 000m*.

10.3 Parametry spojeni

Nez dojde k procesu vyhledavani spojeni jegdad stanovit parametry pro sledovani
dojizdky. Parametry rizeme rozdlit na primarni, tzn. tykajici sefipno dopravy - doba
cestovani, peet prestupu,casy odjezdu a ifjezdi, a sekundarni popisujici v jakém
rozsahu je provedena analyza spojeni - sledovaky den, Uzemi, pouZziti dopravnich

prostedki.
Zakladni parametry spojeni pro sledovani dtkiz
» sledovany den je Gtery,
» obdobi 5 let,
 pro celouCR,
» doba cestovani 60 minut,
* pocet @estup 5,
» kombinace dopravnich prestki viak, autobus,

» vyhledavani spojeni mezi obcemi na zakladklidovské vzdalenosti do 100km.

10.4Casové intervaly

Pro vyhledani v8ech vyhovujicich spojeni jefpba stanovitasoveé intervaly, pro
které bude dostupnost sledovana. Prace, které siiue zabyvaly touto problematikou,
casovérezy voli na zakla#l sledovaneho jevu. Né&glad dojidfka do zamistnani je
sledovana na zakladpracovni doby za#stnavatele. Jelikoz se tato studie Zame na
dopravni dostupnost mezi obce@R, bylo by vhodné se zattit na dopravni 3pky, na
zaklad kterych ntizeme stanovit vhodnéasové intervaly. Dopravni Sfiu miZzeme

definovat jako dobu, kdy dochazi k n&si migraci obyvatelstvachem dne. Vonka [30]
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identifikoval nejfrekventova$)Si obdobi vSedniho dne mezi 5. — 8. hodinou a—138.
hodinou. Mezi autory, ki€ se touto problematikou také zabyvali,ipaiagiklad Mudrych
[23], ktery definuje ranni dopravni §gu jako obdobi mezi 6:30 az 8:00, odpoledni od
13:15 do 16:00 a kai od 21:15 az do 23:15.

Jako dalSi faktor, ktery ovlivni v¢b intervalu je analyza sinnosti prace, které je
uvedena na zatku této studie. Bylo zji&ho, Ze vice nez polovina zastnané pracuje
v rezimu pravidelné pracovni doby a jedn#ina pracuje nasmeny, CoZ jsou skupiny
nejvice zastoupeny u dotadzanych. Je tedyepat tuto skutaost zahrnout i ip vybéru
¢asovych intervdl. Nesmime jest také zapomenout na jednudalefitou skupinu

obyvatelstva, ktera vyuziva pravidélmetejnou dopravu, a tou jsou studenti.

Pouziti hraniniho ¢asu (doby cestovani) se v literutizni nap. Hnilova [9] voli
dobu cestovani 90 minut, kdezto Sekbva [27] a Horak a kol. [10] stanovili dobu
piepravy na 45 minut. &teré studie se naopak z&miji na dobu cestovani, jakozto na
faktor, ktery utuje kvalitu dopravni obsluznosti. JanoSikova a Kulvézcluji dopravni
obsluznost na dobrou (doba cestovani 40 minutlpkgjiwou (60 minut), neuspokojivou
(100 minut), Spatnou (100 a vice minut) [18]. N&la& uvedenych informaci byla

stanovena doba cestovani na maxim&d minut.

Dle vySe uvedenych skuteosti byly vstupni parametry analyzy dojézdastaveny

nasledova:
Tabulka 12: Nastaveni vstupnich parametr G v TRAM
KOD OdjezdT PrijezdT Odjezdz Prijezdz LimitDobg
6 4:30 5:45 14:15 15:30 60
8 6:30 7:45 16:15 17:30 60
9 7:30 8:45 17:15 18:30 60
14 12:30 13:45 22:15 23:30 60
22 20:30 21:45 6:15 7:30 60

Program TRAM neumaiilje nastavit interval, ve kterém bude sledovan#&dp,
ale pouze odjezdovy kijezdovycas. Spojeni tam a &pjsou vyhledana pro 6., 8., 9., 14. a
22. hodinu. OdjezdT (odjezd tam)das, od kterého se bude vyhledavat spojeni. PrijezdT

(ptijezd tam) jetas, do kterého se bude vyhledavat dopravni spojeni.

Jako vzorovy fiklad Ize uvést cestovani na 6. hodinu ranni, &y fFijezdu je
stanoven v 5:45 do cilové zastavky. Doba cestopanastavena na 60 minut. Ve 4:30 je
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potreba nejtive vyjet dopravnim progtdkem do cilové stanic€as 4:30 byl zvolen pro
CO mozZna nejpoz(Bi ¢as odjezdu ze zastavky, coz je cilenitdrkazdéhatloveka, ktery
cestuje v rannich hodinach.

OdjezdZ (odjezd z#i) a PrijezdZ (pijezd zg@t) byl nastaven v programu TRAM tak, aby
odpovidal 8 (8,5) hodinové sme.

11 Postup zpracovani v TRAM

1. Instalace Tram, viz. dokumentace k instalaci jizbiadi

2. Naimportovat jizdnitady, ve kterych se budou prov&dvyhledavani (vlaky a
autobusy). Import je provéd jednotlie pro kazdy rok po ussném vyhledani
spojeni. V pipact historického vyhledavani dopravnich spojeni jdegité nenit

nejen jizdnirad, ale také DLL knihovnu, jelikoZ dochazi k akizati knihovny!

3. Spustit TRAM

s

4. Upravit registréni ¢islo dle aktualniho jizdnihiadu

Konfigurace...

Jizdni fady | Moznosti spojeni | Databéze
Kofenovy adreséf s platnymi jizdnimi fady (soubory mohou bjt v podadreséfich)
R CJ
Registraéni islo jizdnich fada CXU-1569-C8EB Zavést viechny nalezené jizdni fady []

Néazev ID Datovy soubor Aktualizace  Platnostod Platnostdo  Pofadi
WViaky 2005/2006 1134024102 C:AProgram Files\FO... 8122005  11.122005 9.12.2006 0
Autobusy CR 2005/2006 1134728858 C:\Program Files\FO. 16122005 11122005 25.2.2006 1

l Aplikovat ] l Stomovat J [ 0K J

Obrazek 3: Konfigurace

5. Vybkeér pred@ipravené databaze pro konkrétni rok (seznam obeznan kombinaci

obci se vzdalenostmi mezi obcemi)
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Connection Properties @@
Data source:
|Microsoft SQL Server (SalClient) | [ change.. |

Server name:
lTRAM.vsb.cz v [ Refresh ]

Log on to the server
O Use Windows Authentication
® Use SOL Server Authentication
User name: ‘TRAM ‘

Password: [oooo ]

Save my password

Connect to a database

(® Select or enter a database name:

TRAMCOB! v

Advanced...

Obréazek 4: P Fipojeni k databazi

6. Automatizovana kontrola stanic zda nazvy odpavicdskuténym zastavkam
v IDOS.

Hotovo. celkem bylo zpracovano 6250 mist, z toho nevyhovuje 1804.

(T

i Nevyhovujicist. Nezahrmutést. Veechnyst. 14 4 |1 21804 | b Pl | 47 X [z | Auto. 2ahrnout
Okres 1. €. obce Obec Upfesnéni Nézev mista Zahmou' Typ

> |Zin 500011 | 2elechovice nad Drewici | | Zelechovice nad Drevric | O [mesteachee v
Sumperk 500020 Petrov nad Desnou Petrov nad Desnou [0 | méstaaobce w
| stfibio 503916 Kostelec Kostelec O | mésaacbee v
Lipnik nad Beévou 520420 Veselicko [ Veselicko O méstaaobce v
[ Hranice 521531 Viechovice Viechovice [0 | méstaaobce
Jesenik 523317 B85 pod Pradédem | B&5 pod Pradéden [ méstaachee v
‘Jesenik 524891 Bemartice Bemartice [0 | méstaaobce
Sumperk 525588 Bludov | Bludov [ méstaacbee v
FZébFeh 525880 Bohuslavice Bohuslavice O méstaaobce v
| Sumperk 525979 Bohutin [ Bohutin O |mwésteackes @
| Caslav | 526622 Rohozec Rohozec O méstaacbee v
‘Bene§ov 529303 [Benezov Benesov [ | méstaaobce
'Benesov 529451 |Bystfice | Bystiice | O mestaachee v
;Beneiov 529478 [ Eakov Cakov [0 | méstaaobce
| Caslav 529524 | Ceikovice | | Cekovice O méstaacbee v

Obrazek 5: Kontrola stanic

7. Mohou se vyskytnout problémy epnym nazvem (odstrami zkratky), nebo
Spatnym z#azenim zastavky do okresu, kdy program nabikolik moznosti. Po
odstragni vSech chyb a néasledné kontroléz@me pejit k nastaveni paramétr

vyhledavani.
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8. Nastaveni paramétvyhledavani (densasovy interval).

.%. ¥stupni data databaze ‘TramM02011" B =101 x|

— Nastaveni vstupnich dat databsze 'TramM02011"

Parametry tvorby

| =] [Cdters 11102011 =] podetintervalt [2 =] dojezd...

| |[Priezd =] [11102011 1600 =] Intervalfmin} [720 =] |  ObnovitzDB |
v; IPFiiezd l] |11.1U.2011 2359 l] Interval [min] |4SU 5:

Nastavi...

Max. pFipustna doba spojen pro zpracovani [min] ¥ ISU 33

Aktualizovat aktudini stav |

Obrazek 6: Nastaveni vstupnich parametr 0 TRAM

Vyhledavani probihalo ve 2 intervalech:
1) ptijezd 16:00 - interval 720 minut (nebo-li internda00-16:00),
2) prijezd 23:59 - interval 480 minut (nebo-li interndd:59-23:59),

ze kterych se vybiraji vhodna spojeni.
9. Spudtni vyhledavani (princip vyhledavani je popséan vitade 8.2.)
10. Naplrni tabulkydojezdy

11.1Dokumentace k instalaci jizdnich  fadua

Instalace se provéth na virtudlnim peitaci, na kterém byl nainstalovan opéna
systéem Windows XP 32bitova verzeiwddem byla nekompatibilita programu TRAM
s operanim systémem Windows 7 64bitové verze, ktera bigadardg nainstalovana na
vSech debnach. Instalace byla sp&rsh instalanim programem Setup.exeteld pouZzitim
jizdnihotadu je pateba zkontrolovat, zda je dostupna aktualizace panho jizdniho
fadu. K aktualizaci jizdnichiadh dochazi obvykle jedenkrat zagsic. Aktualizace jsou

zverejnény ke staZzeni na domovskych strankach firmy CHARS.s.r.0.
Automatizované vyhledavani pomoci programu TRAMginalo v @t etapach:

a) Pro rok 2007 vyhledavani probihalo na 3%ifagich. Doba zpracovani byla 1 den
a cca 16 hodin. Bylo zpracovano 6 280 917 polozek.

b) Pro rok 2008 vyhledavani probihalo na 3%ifgich. Doba zpracovani byla 1 den
a cca 19 hodin. Bylo zpracovano 6 283 576 polozek.

c) Pro rok 2009 vyhledavani probihalo na 1@ifgich. Doba zpracovani byla 2 dny
a cca 21 hodin. Bylo zpracovano 6 280 917 polozek.
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d) Pro rok 2010 vyhledavani probihalo na 1@igich. Doba zpracovéani byla 2 dny
a cca 18 hodin. Bylo zpracovano 6 281 366 polozek.

e) Pro rok 2011 vyhledavani probihalo na 3%ifagich. Doba zpracovani byla 1 den
a cca 16 hodin. Bylo zpracovano 6 279 563 polozek.

Samotny proces vyhledavani byl komplikovany, jetiknylo poteba zpracovat velké
mnozstvi dat. Vyhledavani spojeni probihalo na 8&tatich = pouze 35 jader, protoZze
knihovna programu TRAM nepodporuje 64bit. ogeiasystém bylo pétba spustit
vyhledavani na virtualnim gaaci (32bit). Tento problém se podepsaegevsim na dab
zpracovani, jelikoZz nebylo mozné vyuzit piny vykmgitace.

Vzhledem Kk probléritm s nastavenim a s identifikaci spravné verze progvé
knihovny (je nutné /it pro kazdy sledovany rok), bylo vlastni vyhledavprovedeno ve
skute&nosti rekolikrat. Po vyhledani spojeni a naghi tabulek se zaznamy optimalnich
spojeni mezi obcemi byly provedeny agregace tidajdostupnost pro kazdou obec.

Zpracovani popisuje nasledujici kapitola.
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12 SQL dotazy pro agregaci a selekci zaznam U
VSechny dale uvedené dotazy byly vytoy ve spolupraci s Ing. P&sgm.

12.1 Tabulka Doprava_rok

1) Vytvoreni tabulky pro agregovana data obci — tabulka Dofava_rok
Nasledujicim dotazem je vytiena tabulka, pro kazdy rok 2007, 2008, 2009, 2010 a
2011, jejiz struktura reflektuje pldnované agreg&teré maji byt nad primarnimi
daty vytv&eny.

CREATE TABLE Doprava_2007 (KOD integer, NAZEV nvarchar(50), KODOK
integer, NAZOK nvarchar(50), KN integer, SXOB integer, SYOB
integer, OBClI100 integer,DOBCI6 integer, DOBCI8 integer, DOBCl9
i nteger, DOBCl 14 integer, DOBCl22 integer, DOBClI6Z integer, DOBCl8Z
integer, DOBCI9Z integer, DOBCI14Z integer, DOBCI22Z integer,
DP 5 6 integer, DP_6 8 integer, DP_8 9 integer, DP_13 14 integer,
DP_21 22 integer, VOBCI6 integer, VOBCI8 integer, VOBCI9 integer,
VOBCI 14 integer, VOBCI 22 integer, VOBCI6Z integer, VOBCl 8Z integer,
VOBCI9Z integer, VOBClI14Z integer, VOBCI22Z integer, VP 5 6
integer, VP_6 8 integer, VP_8 9 integer, VP_13 14 integer, VP_21 22
integer, PDO6 float, PDO8 float, PDO9 float, PDOL4 float, PDO22

float, MNSOC6 float, MNSOB float, MNSO9 float, M\NSOL4 float, NMSO22
float)

2) Naplnéni atributu KOD — vybér vSech obci, nad kterymi se provad&o

vyhledavani dopravnich spojeni

Dotazem jsou z primarnich dat vybrany vSechny uniki&ody obci, které bylyip
vyhledavéani spojeni programem TRAM nalezeny. Teukatni kédy obci z obci, ze
kterych byla spojeni hledana (v primarnich dateldupec KODOD) i obci do
kterych byla nalezena (v primarnich datsicupec KODDO).

| NSERT | NTO Doprava_2007 (KOD) SELECT KODOD FROM Doj ezdMO2007 UNI ON
SELECT KODDO FROM Doj ezdM2007 or der by KODOD

3) Cyklus, pomoci kterého jsou plny atributy tabulky Doprava_2007 pro
kazdou obec

Tento kod realizuje cyklus nad vSemi zaznamy vigne tabulky Doprava_ 2007,
kde jsou pak pro kazdy jednotlivy zaznam praygdoperace poebné pro ziskani

hodnot zamySlenych agregaci pro kazdou obec vdahubzenou. Cyklus vyuZziva
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¢islovani zaznain (fadki) a postup# v kazdém pichodu zvySuje iteraci o jednu a
do pomocné progmné uklada hodnotu kédu obce zdznamu na aktudbdku.

SELECT
RowNum = ROW NUVBER() OVER( ORDER BY KOD)

*

| NTO #PonDB
FROM Dopr ava_2007

DECLARE @/baxRownum | NT
SET @hxRownum = ( SELECT MAX( RowNum FROM #PonDB)

DECLARE @ter |NT
SET @ter = (SELECT M N( RowNum FROM #PonDB)

DECLARE @odGhce | NT

VWH LE @ter <= @MhxRownum
BEG N
SET @odObce = ( SELECT KOD FROM #PonDB WHERE RowNum = @t er)

-- ZDE JE DOTAZ PRO NAPLNENI{ ZVOLENYCH ATRIBUTU KAZDE OBCE

SET @ter = @ter + 1
END

DROP TABLE #PonDB

4) Naplnéni atribut i o geografickém z#azeni obce (Ziselniku obci)

Timto dotazem jsou &selniku obci (Obce2007) vybrany a uloZzeny do agyrage
tabulky Doprava_2007, ke kazdému kédu obcégat informace o jeho razeni do

okresu resp. kraje a jeji geografické isalnice.

UPDATE Dopr ava_2007

SET  NAZEV = ( SELECT NAZOB FROM OBCE2007 WHERE | COB = @XodObce),
KODOK = ( SELECT KODOK FROM Cbce2007 WHERE | COB = @odOhce)
NAZCK = ( SELECT NAZOK FROM Cbce2007 WHERE | COB = @odOnhce)
KN = (SELECT KN FROM Ohce2007 WHERE | COB = @odCbce),
SXOB = ( SELECT SXOB FROM Ohce2007 WHERE | COB = @odObce),
SYOB = (SELECT SYOB FROM Cbce2007 WHERE | COB = @XodOhbce)

VWHERE KOD = @XodObce
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5) Naplnéni atributu OBCI100 z databaze DOJEZDMO2007 ned&isténé o nulové
zaznamy v atributu VEREJNEKM

Tento dotaz je aplikovan na datovou sadu vyexpariou z programu TRAM, ktera
neni @&ist¢tna od zaznaim které neobsahuji u dvojic obci, Zadné nalezewgesp
Dotazem je pro kazdou obci v agregované tabulcerdap 2007, vypétan paet
obci spadajicich do okruhu sta kilontetd aktualni obce. Tedy pet vSech obci, do
kterych bylo z aktualni obce hledano spojeni.

UPDATE Dopr ava_2007

SET OBCI 100 = (SELECT COUNT(KODDO) FROM ( SELECT KODDO FROM

Doj ezdM2007 WHERE KODOD = @odObce) AS A)
VWHERE KOD = @XodObce

6) Naplnéni atributa DOBCIX
Dotaz pdita, prokazdou sledovanou hodinu (6, 8, 9, 14, @&et obci, ze kterych
se lze dostat do aktuélni obce. Tedy pro aktudbeic speéita v primarnich datech
pocet nenulovych zaznamatributu DOBA na kazdouifsluSnou hodinu, kde kod

aktualni obce figuruje ve sloupci KODDO.

UPDATE Dopr ava_2007
SET DOBCI 6 = ( SELECT COUNT(*) FROM Doj ezdMO2007 WHERE DOBA6 > 0 AND
KODDO = @odOhce) ,
DOBCI 8 = ( SELECT COUNT(*) FROM Doj ezdMX2007 WHERE DOBA8 > 0 AND
KODDO = @XodCbce),
DOBCI 9 = ( SELECT COUNT(*) FROM Doj ezdMO2007 WHERE DOBA9 > 0 AND
KODDO = @XodCbce),
DOBCl 14 = ( SELECT COUNT(*) FROM Doj ezdMX2007 WHERE DOBAl4 > 0
AND KCODDO = @odGhce),
DOBCI 22 = ( SELECT COUNT(*) FROM Doj ezdMX2007 WHERE DOBA22 > 0
AND KODDO = @odObce)
WHERE KOD = @odObce

7) Naplnéni atribut @ DOBCIXZ

Dotaz pdita, prokazdou sledovanou hodinu (6, 8, 9, 14, @&et obci, ze kterych
se lze dostat do aktualni obce a pominse vratit zpt. Tedy pro aktualni obec
spaita v primarnich datech pet nenulovych zaznaimatributu SPOJZ na kazdou

piislusnou hodinu, kde kdd aktualni obce figurujesheeipci KODDO.
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UPDATE Dopr ava_2007
SET DOBClI 6Z = (SELECT COUNT(*) FROM Doj ezdMX2007 WHERE SPQJZ6 > 0

AND KODDO = @odOhbce),
DOBCl 8Z = ( SELECT COUNT(*) FROM Doj ezdMX2007 WHERE SPQIZ8 > 0

AND KCODDO = @odGhce),
DOBCl 9Z = ( SELECT COUNT(*) FROM Doj ezdMX2007 WHERE SPQJZ9 > 0

AND KODDO = @odOhbce),
DOBCl 14Z = ( SELECT COUNT(*) FROM Doj ezdMX2007 WHERE SPQJZ14 >

0 AND KODDO = @XodGOhce),
DOBCl 22Z = ( SELECT COUNT(*) FROM Doj ezdMX2007 WHERE SPQJZ22 >

0 AND KODDO = @od(nce)
VWHERE KOD = @XodObce

8) Naplnéni atributd DP_X_ X
Dotaz spéoita paet spofi, ktermi Ize dojet do aktualni obce v rozmezi H4Z-8, 8-
9, 13-14, 21-22) hodin

UPDATE Dopr ava_2007
SET DP_5_6 = (SELECT SUM PCCET5_6) FROM Doj ezdM2007 WHERE KODDO =

@odChce) ,
DP_7_8 = (SELECT SUM POCET7_8) FROM Doj ezdMX2007 WHERE KODDO =

@odOnce) ,
DP 8 9 = (SELECT SUM POCET6_7) FROM Doj ezdMX2007 WHERE KODDO =

@odChce) ,
DP_13 14 = (SELECT SUM POCET13_14) FROM Doj ezdMX2007 WHERE

KODDO
= @odCbce),
DP_21 22 = (SELECT SUM POCET21_22) FROM Doj ezdMX2007 WHERE

KODDO = @odCbce)
VWHERE KOD = @XodObce

9) Naplnéni atributd VOBCIX

Dotaz pgita, pro kazdou sledovanou hodinu (6, 8, 9, 14, R&et obci, do kterych
se Ize dostat z aktualni obce. Tedy pro aktualeicadpdita v primarnich datech
pocet nenulovych zaznamatributu DOBA na kazdouifsluSnou hodinu, kde kod

aktualni obce figuruje ve sloupci KODOD.

UPDATE Dopr ava_2007
SET VOBCI6 = (SELECT COUNT(*) FROM Doj ezdM32007 WHERE DOBA6 > 0

AND KODOD = @odOhbce),
VOBCI 8 = ( SELECT COUNT(*) FROM Doj ezdMX2007 WHERE DOBA8 > 0

AND KODCOD = @XodOnbce),
VOBCI 9 = (SELECT COUNT(*) FROM Doj ezdM2007 WHERE DOBA9 > 0

AND KODOD = @odOhce),
VOBCI 14 = ( SELECT COUNT(*) FROM Doj ezdMX®2007 WHERE DOBA14 > 0

AND KODCOD = @XodOnbce),
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VOBCl 22 = (SELECT COUNT(*) FROM Doj ezdMX2007 WHERE DOBA22 > 0
AND KODCOD = @XodObce)
VWHERE KOD = @XodObce

10) Naplnéni atributd VOBCIXZ

Dotaz pgita, pro kazdou sledovanou hodinu (6, 8, 9, 14, R&et obci, do kterych
se Ize dostat z aktualni obce a p@s#rse vratit zpt. Tedy pro aktualni obec sgita
v primarnich datech @et nenulovych zaznaim atributu SPOJZ na kazdou

piislusnou hodinu, kde kod aktualni obce figurujesheeipci KODOD.

UPDATE Dopr ava_2007
SET  VOBCI 6Z = ( SELECT COUNT(*) FROM Doj ezdMX2007 WHERE SPQJZ6 > O
AND KODOD = @odOhbce),
VOBCI 8Z = ( SELECT COUNT(*) FROM Doj ezdMX2007 WHERE SPQJZ8 > 0
AND KODOD = @odGhce),
VOBCI 9Z = ( SELECT COUNT(*) FROM Doj ezdMX2007 WHERE SPQJZ9 > 0O
AND KODOD = @odObce),
VOBCI 14Z = ( SELECT COUNT(*) FROM Doj ezdMX2007 WHERE SPQ1Z14 >
0 AND KODOD = @XodGOhce),
VOBCI 22Z = ( SELECT COUNT(*) FROM Doj ezdM2007 WHERE SPQJZ22 >
0 AND KODOD = @Kod(nce)
VWHERE KOD = @XodObce

11) Naplnéni atributd VP_X_ X

Dotaz spéoita paet spofi, ktermi Ize odjet z aktualni obce v rozmezi 5 478, 8-9,
13-14, 21-22) hodin.

UPDATE Dopr ava_2007

SET VP_5_6 = (SELECT SUM POCET5_6) FROM Doj ezdM2007 WHERE KODOD
= @odCbce),

VP_7 8 = (SELECT SUM POCET7_8) FROM Doj ezdM2007] WHERE KODCOD
= @odCbce) ,

VP_8 9 = (SELECT SUM POCET6_7) FROM Doj ezdM2007 WHERE KODOD
= @odCbce),

VP_13 14 = ( SELECT SUM PCCET13_14) FROM Doj ezdMX2007 WHERE
KODOD = @odOhce),
VP_21 22 = (SELECT SUM POCET21 22) FROM Doj ezdMX2007
VWHERE KOD = @XodObce

12)Naplnéni atribut @ PDOX

Tento dotaz naplni hodnoty poddidostupnosti aktualni obce na vSechny sledované
hodiny. Jsou zde pouzity pomocné pgome, do kterych jsou uloZeny dilhodnoty
pro kong€ny vypaiet poddilu, ktery je na z&w zaokrouhlen nait desetinna mista.
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Podil dostupnosti aktuélni obce, je vyfian poddilem obci, do kterych je mozné na
danou hodinu z aktualni obce dojet a celkovyréepobci v okruhu sta kilomeir

DECLARE @/6 fl oat
DECLARE @/8 fl oat
DECLARE @/9 f| oat
DECLARE @/14 fl oat
DECLARE @/22 fl oat
DECLARE @ f | oat

SET @/6
SET @/8
SET @9

( SELECT VOBCI 6 from Doprava_2007 WHERE KOD = @odObce)
( SELECT VOBCI 8 from Doprava_2007 WHERE KOD = @odObce)
( SELECT VOBCI 9 from Doprava_2007 WHERE KOD = @odObce)
SET @/14 ( SELECT VOBCI 14 from Doprava_ 2007 WHERE KOD = @odObce)
SET @22 ( SELECT VOBCI 22 from Doprava_ 2007 WHERE KOD = @odObce)
SET @ = (SELECT OBCI 100 from Doprava_2007 WHERE KOD = @odObce)

UPDATE Dopr ava_2007

SET  PDO6 = ROUND( (100 * @®6) / @B, 3),
PDO8 = ROUND((100 * @8) /| @B 3).
PDO9 = ROUND((100 * @9) /| @B 3).

PDO14 = ROUND( (100 * @14) / @B, 3),
PDC22 = ROUND( (100 * @22) / @, 3)
VWHERE KOD = @XodObce

13) NaplInéni atribut @ MNSOX

Tento dotaz naplni hodnoty miry nevratnosti aktuéloce na vSechny sledované
hodiny. Jsou zde pouzity pomocné peomé, do kterych jsou ulozeny dil
hodnoty pro konény vypaiet poddilu, ktery je na z&v zaokrouhlen nafit

desetinna mista.

DECLARE @/6 fl oat DECLARE @/14Z fl oat

DECLARE @/8 fl oat DECLARE @/22Z fl oat

DECLARE @/9 fl oat DECLARE @6 fl oat

DECLARE @/14 fl oat DECLARE @B f | oat

DECLARE @/22 fl oat DECLARE @ f| oat

DECLARE @/6Z fl oat DECLARE @ri4 fl oat

DECLARE @/8Z f| oat DECLARE @2 fl oat

SET @6 = 0

SET @8 = 0

SET @® =0

SET @4 = 0

SET @22 = 0

SET @/6 = ( SELECT VOBCI 6 from Doprava_ 2007 WHERE KOD = @odObce)
SET @/8 = ( SELECT VOBCI 8 from Doprava_2007 WHERE KOD = @odObce)
SET @/9 = (SELECT VOBCI9 from Doprava_ 2007 WHERE KOD = @odObce)

SET @14 = ( SELECT VOBCI 14 from Doprava_2007 WHERE KOD = @odObce)
SET @/22 = ( SELECT VOBCI 22 from Doprava_2007 WHERE KOD = @odObce)

60



Jan Teka: Vyvoj dopravni obsluznosti@R ve vybraném obdobi

SET @/6Z = ( SELECT VOBCI 6Z from Doprava_2007 WHERE KOD = @odObce)
SET @/8Z = ( SELECT VOBCI 8Z from Doprava_2007 WHERE KOD = @odObce)
SET @/9Z = ( SELECT VOBCI 9Z from Doprava_2007 WHERE KOD = @odObce)
SET @/14Z = ( SELECT VOBCl 14Z from Doprava_2007 WHERE KOD =
@odChce)

SET @/22Z = ( SELECT VOBCI 22Z from Doprava_2007 WHERE KOD
@odOnce)

IF @6 > 0

BEG N

SET @b = ROUND(((@6 - @6Z) /| @6) * 100, 3)
END

IF @/8 > 0
BEG N

SET @8 = ROUND(((@8 - @8z) / @8) * 100, 3)
END

IF @9 > 0

BEG N

SET @® = ROUND(((@9 - @92) /| @9) * 100, 3)
END

|F @14 > 0

BEG N

SET @4 = ROUND(( (@14 - @14Z) /| @14) * 100, 3)
END

IF @22 > 0

BEG N

SET @®2 = ROUND((( @22 - @22Z) | @?22) * 100, 3)
END

UPDATE Dopr ava_2007
SET MNSO6 = @B, MNSOB = @B, MNSO® = @B, MNSOL4 = @rl4, MNSQR2 =
@22

WHERE KOD = @odObce

12.2 Tabulka agregovanych dat pro okresy
1) Vytvoreni tabulky Okresy.

Nasledujicim dotazem je vytiena tabulka pro agregovana data nad jednotlivymi
okresy. Struktura znaztmje planované agregace, které maji byt vigng nad

agregovanymi tabulkami Doprava 2007 — 2011.
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CREATE TABLE Okresy( KODOK nvar char (10), KODKR nvar char (10), PD6_2007
fl oat, PD6_2008 fl oat, PD6_2009 fl oat, PD6_2010 fl oat, PD6_2011 fl oat,
PD8_2007 fl oat PD8_2008 fl oat, PD8_2009 fl oat, PD8_2010 fl oat, PD8_2011
fl oat, PD9_2007 fl oat, PD9_2008 fl oat, PD9_2009 fl oat, PD9_2010

float, PDO_2011 fl oat, PD14_2007 fl oat, PD14 2008 fl oat, PD14_ 2009
float, PD14_2010 float, PD14_2011 fl oat, PD22_2007 fl oat, PD22_2008
float, PD22_2009 float, PD22_2010 fl oat, PD22_2011 fl oat, MNS6_2007
float, MNS6_2008 fl oat, MNS6_2009 fl oat, MNS6_2010 fl oat, MNS6_2011

fl oat, MNS8_2007 fl oat, MNS8_2008 fl oat, MNS8_2009 fl oat, MNS8_2010
float, MNS8_2011 fl oat, MNS9_2007 fl oat, MNS9_2008 fl oat, MNS9_2009
float, MNS9_2010 float, MNS9_2011 fl oat, MNS14_2007 fl oat, MNS14_2008
fl oat, MNS14_2009 fl oat, MNS14_2010 fl oat, MNS14_2011 fl oat, MNS22_2007
fl oat, MNS22_2008 fl oat, MNS22_2009 fl oat, MNS22_2010 fl oat, MNS22_2011
float)

2) Naplnéni atributu KODOK pro vSechny okresy z ¢iselniku obci

Pomoci klauzule DISTINCT jsoudselniku obci Obce 2007 vybrany unikatni kody

vSech okres a uloZzeny do f@dpipravené tabulky pro agregovana data nad okresy.

| NSERT | NTO Ckresy ( KODOK)
SELECT DI STI NCT KODOK FROM Obce2007 order by KODOK

3) Naplnéni atributu KODKR

Timto dotazem, je Ziselniku obci Obce_2007, ke kazdému zaznamu okresu
piitazeno do kterého kraje nalezi.

UPDATE Ckresy

SET KODKR = ( SELECT DI STI NCT KN FROM Cbce2007 WHERE KODOK =
@XodCkr esu)

VWHERE KODOK = @XodCOkr esu

4) Naplnéni ostatnich atributé PD a MNS pro dany rok

V cyklu, jehoz princip je podrolénpopsan uz vySe, jsoou prochazeny vSechny
zadznamy agregovaneé tabulky pro okresy. K w§pd®D a MNS pro dany okres jsou
pouzity hodnoty PD a MNS z tabulky Doprava_2007dylgsou nalezeny vSechny
obce spadajici do aktuélniho okresu, je provedexieschodnot PD resp. MNS u
vSech nalezenych obci a gteh jejich celkovym p&tem.

SELECT
RowNum = ROW NUVBER() OVER( ORDER BY KODOK)

| NTO #PorDB
FROM Ckr esy

DECLARE @/baxRownum | NT
SET @hxRownum = ( SELECT MAX( RowNum FROM #PonDB)

DECLARE @ter |NT
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SET @ter = (SELECT M N( RowNum FROM #PonDB)
DECLARE @XKodOkresu | NT
WH LE @ter <= @MhlxRownum

BEG N
SET @odCkresu = ( SELECT KODOK FROM #PonDB WHERE RowNum = @ter)

DECLARE @QOUCET6 f | oat DECLARE @OUCET6MNS f 1 oat
DECLARE @OUCETS8 f | oat DECLARE @OUCET8MNS f 1 oat
DECLARE @OUCET9 f 1 oat DECLARE @OUCETIMNS f | oat
DECLARE @OQUCET14 f| oat DECLARE @OUCET14MN\S f | oat
DECLARE @OUCET22 fl oat DECLARE @OUCET22MNS f 1 oat

DECLARE @POCET fl oat

SET @OUCET6 = ( SELECT SUM ( PDO6) FROM Doprava_ 2011 WHERE KODOK =
@XodCkr esu)

SET @OUCET8 = ( SELECT SUM ( PDC8) FROM Doprava_2011 WHERE KODOK =
@XodCKkr esu)

SET @OUCET9 = ( SELECT SUM ( PDC9) FROM Doprava_2011 WHERE KODOK =
@XodCkr esu)

SET @OUCET14 = ( SELECT SUM (PDOLl4) FROM Doprava_2011 WHERE KODOK =
@XodCkr esu)

SET @OUCET22 = ( SELECT SUM (PDO22) FROM Doprava_2011 WHERE KODOK =
@XodCkr esu)

SET @OCET = (SELECT COUNT (*) FROM Doprava_2011 WHERE KODOK =
@XodCKkr esu)

SET @OUCET6MNS = ( SELECT SUM ( MNSO8) FROM Doprava_2011 WHERE KODOK

= @odCKkresu)
SET @OUCET8MNS = ( SELECT SUM ( MNSOB) FROM Doprava_2011 WHERE KODOK
= @XodCKkr esu)
SET @OUCETOMNS = ( SELECT SUM ( MNSO9) FROM Doprava_2011 WHERE KODCOK
= @odCKkr esu)

SET @OUCET14MNS = ( SELECT SUM ( MNSOL14) FROM Doprava_2011 WHERE
KODOK = @odCKkr esu)
SET @OUCET22MNS = ( SELECT SUM ( MNSO22) FROM Doprava_2011 WHERE
KODOK = @XodOKkr esu)

UPDATE Ckresy
SET  PD6_2011

ROUND( @OUCET6/ @OCET, 3),

PD8_2011 = ROUND( @OUCET8/ @CCET, 3),
PD9_2011 = ROUND( @OUCET9/ @CCET, 3),
PD14_2011 = ROUND( @OUCET14/ @OCET, 3),

PD22 2011 = ROUND( @OUCET22/ @PCCET, 3),

IMNS6_ 2011 ROUND( @OUCET6MNS/ @PCCET, 3),

MNS8 2011 = ROUND( @BOUCET8MNS/ @OCCET, 3),

IMNS9 2011 ROUND( @QUCET9MNS/ @PCCET, 3),

WMNS14 2011 = ROUND( @OUCET14MNS/ @OCET, 3),

IWMNS22 2011 = ROUND( @OUCET22MNS/ @OCET, 3)
VWHERE KODCK = @XodCkresu

SET @ter = @ter + 1
END

DROP TABLE #PonDB
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12.3Tabulka agregovanych dat pro kraje

1) Vytvoreni tabulky Kraje

Nasledujicim dotazem je vytiena tabulka pro agregovana data nad jednotlivymi
kraji. Struktura reflektuje planované agregace,rétenaji byt vytvéeny nad

agregovanou tabulkou kiaj

CREATE TABLE Kraj e( KODKR nvarchar (10), PD6_2007 fl oat, PD6_2008 fl oat,
PD6_2009 float, PD6_2010 fl oat, PD6_2011 fl oat, PD8_2007 fl oat, PD8_2008
float, PD8_2009 fl oat, PD8_2010 fl oat, PD8_2011 fl oat, PD9_2007 fl oat,
PD9_2008 fl oat, PD9_2009 fl oat, PD9_2010 fl oat, PD9_2011

fl oat, PD14_2007 fl oat, PD14 2008 fl oat, PD14_ 2009 fl oat, PD14_ 2010
float, PD14_ 2011 fl oat,

PD22_2007 fl oat,
PD22 2011 fl oat,
MNS6_2010 fl oat,
IMNS8_2009 fl oat,
WMNS9_ 2008 fl oat,

PD22_2008 fl oat,
MNS6_2007 fl oat,

WMNS6_ 2011 fl oat

PD22_2009 fl oat,
MNS6_2008 fl oat ,
. MNS8_2007 fl oat
MNS8_2010 fl oat,
MNS9_2009 fl oat ,

PD22_2010 fl oat,
IMNS6_2009 fl oat,

, MNS8_2008 f | oat,
IMNS8 2011 fl oat,
MNS9 2010 fl oat,

MNS9_2007 fl oat,
MNS9_2011 fl oat,

MNS14_2007 float, MNS14_2008 fl oat, MNS14_2009 fl oat, MNS14_2010 fl oat,
MNS14_2011 fl oat, MNS22_2007 fl oat, MNS22_2008 fl oat, MNS22_2009 fl oat,
MNS22_2010 fl oat, MNS22_2011 fl oat)

2) Naplnéni atributu KODKR

Pomoci klauzule DISTINCT jsoudselniku obci Obce 2007 vybrany unikatni kody

vSech kraj a uloZeny do fedgipravené tabulky pro agregovana data nad kraji.

I NSERT | NTO Kraj e ( KODKR)
SELECT DI STI NCT KN FROM (bce2007 order by KN

3) Naplnéni atributd PD a MNS

V cyklu, jehoz princip je podrolénpopsan uz vySe, jsoou prochazeny vSechny
zdznamy agregované tabulky pro kraje. K wtpoPD a MNS pro dany kraj jsou
pouzity hodnoty PD a MNS z tabulky Obce. Tedy jsmlezeny vSechny obce

spadajici do aktualniho kraje, je provedencsbuhodnot PD resp. MNS u vSech

nalezenych obci a psign jejich celkovym p&tem.

SELECT

RowNum = ROW NUMVBER() OVER( ORDER BY KODKR)
*

| NTO #PonDB
FROM Kr aj e

DECLARE @vbBxRownum | NT
SET @mhaxRownum = ( SELECT MAX( RowNum FROM #PonDB)

DECLARE @t er
SET @ter

I NT

= (SELECT M N( RowNum FROM #PonDB)
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@odKr aj e | NT

WH LE @ter <= @MhlxRownum

BEG N
SET

DECLARE
DECLARE
DECLARE
DECLARE
DECLARE
DECLARE

@XodKraj e = ( SELECT KODKR FROM #PonDB WHERE RowNum = @ter)

@SOUCET6 fl oat DECLARE @SQUCETG6IMNS f | oat
@OUCETS8 f | oat DECLARE @BQUCET8MNS f | oat
@OUCET9 fl oat DECLARE @BQUCET9MWNS f | oat
@OUCET14 f | oat DECLARE @BQUCET14MNS f | oat
@SOUCET22 f 1 oat DECLARE @BQUCET22MNS f | oat
@POCET f | oat

SET @OUCET6 = (SELECT SUM (PDO6) FROM AgregOB2011 WHERE KN =

@XodKr aj e)

SET @OUCET8 = ( SELECT SUM ( PD8) FROM AgregOB2011 WHERE KN =

@XodKr aj e)

SET @OUCET9 = (SELECT SUM (PD9) FROM AgregOB2011 WHERE KN =

SET @OUCET14 = (SELECT SUM (PD14) FROM AgregOB2011 WHERE KN

SET @OUCET22 = ( SELECT SUM (PD22) FROM AgregOB2011 WHERE KN

SET @POCET = (SELECT COUNT (*)

@XodKr aj e)

@XodKr aj e)

@XodKr aj e)

SET @OUCET6MNS = ( SELECT SUM ( MNSC6) FROM AgregOB2011 WHERE KN =

@XodKr aj e)

SET @OUCET8MNS = ( SELECT SUM ( MNSOB) FROM Agr egOB2011 WHERE KN =

@XodKr aj e)

SET @OUCETIMNS = ( SELECT SUM ( MNSC9) FROM AgregO0B2011 WHERE KN =

@XodKr aj e)

SET @OUCET14M\S = ( SELECT SUM ( MNSOL4) FROM AgregOB2011 WHERE KN

@XodKr aj e)

SET @OUCET22M\S = ( SELECT SUM ( MNSO22) FROM Agr egOB2011 WHERE KN

@XodKr aj e)

UPDATE Kr aj e

SET

PD6_2011 = ROUND( @OUCET6/ @OCET, 3),
PD8_2011 = ROUND( @OUCET8/ @OCET, 3),
PD9_2011 = ROUND( @OUCET9/ @OCET, 3),

PD14_2011 = ROUND( @OUCET14/ @OCET, 3),
PD22_2011 = ROUND( @OUCET22/ @OCET, 3),
MNS6_2011 = ROUND( @OUCET6MNS/ @CCET, 3),
MNS8_2011 = ROUND( @OUCETS8MNS/ @CCET, 3),
MNS9 2011 = ROUND( @OUCETIMNS/ @CCET, 3),

MNS14_2011 = ROUND( @OUCET14MNS/ @CCET, 3),
MNS22_2011 = ROUND( @OUCET22MNS/ @POCET, 3)

WHERE KODKR = @XodKr aj e

SET
END

@ter = @ter + 1

DROP TABLE #PonDB

FROM Agr egOB2011 WHERE KN = @odKraj e)
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13 Sledovani ¢asového vyvoje dopravni dostupnosti

Cilem této kapitoly bylo porovnat dopravni dostuginobci vCeské republice v letech
2007 — 2011. Studium vysledlks rdmci celé republiky umakije mapovat situaci v izemi
a identifikovat rozdily ve vyvoji jednotlivych obai pribéhu let. Hodnocentasového

vyvoje dopravni dostupnosti bylo zaloZeno na poéonrparametr spojeni odpovidajicich

podminkdm vhodné dojiky.

Tabulka 13: P fehledova tabulka po ¢€tu vhodnych spojeni (sm ér tam)

Vhodna Poket spojeni
dojizd’ka
mezi obcemi
(cestatam) | 547 2008 2009 2010 2011

Na 6. hodinu| 74190 78216 128621 109671 121146
Na 8. hodinu| 72360 76989 125886 11068% 11841
Na 9. hodinu] 30598 32446 53982 48506 52307
Na 14. hodinyl 52081 55684 92152 80933 87904
Na 22. hodiny 13337 14130 24923 23574 24516

Hned na prvni pohled siidieme vSimnout vastajici tendence gtu vhodnych spojeni v
jednotlivych letech. U dojiEky na 6. hodinu v roce 2007 a 2009 je rozdil azétém
dvojnasobny. Jelikoz v dopravdochéazi pravideth k ruSeni spai, je tento vysledek
piekvapujici. Proved! jsem tedy vlastni verifikaccilem ugit pricinu téchto rozdit.
Nejprve jsem vybral obec, kter4 byla Sgalmdnocena z hlediska dostupnosti v roce 2008
a 2009. Nainstaloval jsem jizdrady pro uvedené 2 roky. Vybral jsem sledovany den a
zadal testovaci spojeni, konkréforo obce Veselé (okreseEin) a Krasna (okres Frydek -
Mistek) do obci Markvartice (okreséEin) a Przno (okres Frydek - Mistek). Vysledky
byly porovnany se zaznamy pro dané obce v databdméedanych spojeni pro uvedené
roky. Vysledky jsou totozné. @odem &chto odchylek tedy neni chybdi gpracovanti
rozdilné chovani knihoven pro hledani spojeni, ziigmeé skut&né projev rozdilné

dopravni obsluznosti mezi roky.
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Tabulka 14: P fehledova tabulka po ¢€tu vhodnych spojeni (sm ér tam i zp ét)

Vhodna Potet spojeni
dojizd’ka
mezi obcemi
(cestatam i
Zpét) 2007 2008 2009 2010 2011

A

Na 6. hodinu] 42011 44355 74064 64131 7017
Na 8. hodinu] 32226 35307 58415 53553 5731
Na 9. hodinu] 12890 13778 23431 22137 2333
Na 14. hodiny 9855 10248 17788 17013 1696%
Na 22. hodinyy 10908 11773 20486 19610 19988

4

V piipact dojizdky mezi obcemi (cesta tam i &p je 14. hodina nejménvhodné
z pohledu p&tu spojeni. Naopak, ze zvoleny¢hsi je 6. hodina nejvice zastoupena
poétem vhodnych spojeni, tzn. nejlepsi dopravni dastspje pi cestovani na 6. hodinu a

PO SNENg zpst.

13.1Poé€ty dostupnych obci z dané obce

Z tabulky nalezenych dopravnich spojeni (obsahukéd analyzované obce, absolutni
pocty dostupnych obati pocty existujicich spojeni splijici raizné kritéria), byl proveden
piepaiet na podil z celkového pm obci, do kterych se spojeni testovalgvédem je
skute&nost, Ze fi pouziti absolutnich hodnot, tj. o dostupnych obci na jistou hodinu,
by byly hendikepovany obce, které se nachazejiizkbsti hranic, nebo v mistech malo
osidleného Uzemi. V tabulce 15ipeme vidt rozdily vzniklé vlivem @zné geografické
polohy. Nejvyssi absolutni pty dostupnych obci ve vzdalenosti do 100 km od nkané
obce se nachéazejitavazr ve stednich a vychodniclCechach (vnitrozemi), naopak
nejnizsi v blizkosti hranic. Obce z okrajovy&sti republiky jsou dostupné na 6. hodinu z

mérs nez 1 % oproti obcim dostupnych v centralrieithach.

Tabulka 15: Po €et dostupnych obci, kam Ize vyjizd &t z vychozi obce v roce 2011 na 6. hodinu

Pocet dostupnych
Kod obce Obec Okres obci

554782 Praha HI. m. Praha 172
582786 Brno Brno 138
553719 Srnojedy Pardubice 105
555134 Pardubice Pardubice 104
574198 Spojil Pardubice 104
562939 Veselé EFin 1
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| 567701 | Mikulov |  Teplice | 1 |

13.2 Podil dostupnych obci z dané obce

Pro vypa&et hodnot je vhodné vyuZit atribut OBCI100, ktebsahuje celkovy pet obci

do 100 km vzduSnowarou od dané obce.iodem je skuténost, Ze vyhledavani
dojizdky do jednotlivych obci je prové&do pro vSechny tyto obce. Atribut VOBCI nam
udava poet obci, kam Ize vyjizd z vychozi obce pro dity ¢as. Podil dostupnych obci

z dané obce byl vygten pomoci vzorce:

VOBCI (hod.)
*

PD (hod.) [%] = 5BCI100

[24]

Agregace na vysSi jednotky byla provedena nasledd\Vejprve byla vytvéena prazdna
tabulka, jejiz struktura odpovidala sledovanymbaitfim. Tato tabulka byla napina
unikatnimi kédy obci, ze kterych byla spojeni hlealaKe kazdému kdédu obce byly
naplrény pati¢cné informace o jeho ¥azeni do okresresp. kraj. Pomoci pislusného
dotazu byly nalezeny vSechny obce spadajici doahiitio okresu a vymten aritmeticky
pramér z hodnot PD resp. MNS u vSeckchito obci. Princip pro agregaci na kraje je

totozny, je dlezité, aby vypoet byl proveden z primarnich dat (vSech obci).

Pro stanoveni Skaly v mapovych vystupech byla mejpprozkoumana statisticka
distribuce a néslednvybrana hranicerid, které nejlépe souhréirodpovidaly situaci. i
navrhu hranicid bylo sledovano, aby je bylo mozné pouzit jed&atrvSech mapovych
vystupai a docilit tak jejich porovnatelnosti a naslédsnazsSi interpretaci trefid
Nevyhodou tohoto postupu je, Ze pochopitelnnekterych vystupech jsou zastoupeny
pouze 2 — 3itdy, coz vytvédi az (iliS jednoduché klasifikai prehledy, ale umaiije to

srovnani meztasy.
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13.2.1 Dostupnost na drovni kraj

Podil dostupnych obci na drovni kraji [%] Podil dostupnych obci na drovni kraji [%]
Vroce 2011 dojezd na 9 hod.

V roce 2011 dojezd na 6 hod.
[ Jot-07
[ os-14
B 1s-20
B30
-2
[ Sprévni azemi kraji

Podil dostupnych obci na Grovni kraji [%] Podil dostupnych obci na arovni kraji [%]
V roce 2011 dojezd na 14 hod. V roce 2011 dojezd na 22 hod.

Obrazek 7: Primérny podil dostupnych obci na arovni krajti 2011 p¥i vyjizd'ce na 6., 9., 14., 22. hodinu



Z mapovych vystup pro kraje vroce 2011 jergme, Ze nejvysSSi hodnoty podilu
dostupnosti jsou ip dojizdce na 6. hodinu ranni. NejvysSi dostupnost a toSechny
sledovanécasy je v Praze. Vysoka dostupnost je Zaydna v Moravskoslezském a
dosahuje hodnot v rozmezi od 0,1 do 0,7% (jistacthylku mize zmisobovat skutost,

Ze do vyhledani spojeni neni zahrnuta Prazskarmtaga doprava, tj. MHD Praha)tiP
dojizdce na 9. hodinu fitzeme vidt pokles dostupnosti. Lepsi situace (0,8 — 1,4%) je
v Karlovarském, Moravskoslezském a Zlinském kigpnkrétre v Moravskoslezském a
Zlinském kraji 0 45%, resp. 57%. Vipact dojizdky na 14. hodinu je situace lepSi
piredevsim na Moray kde nejvysSSi dostupnost ma Moravskoslezsky Wmapkrétre se
jedna o okresy: Frydek — Mistek, Ostrava a Karvitfh. hodina z pohledu dostupnosti je

nejslabsi. Vy8Si hodnoty dostupnosti oproti zbytkepubliky vykazuje oft

Moravskoslezsky kraj — okres Karvina.

Daéle v praci jsou mapové vystupyiaeeny vzdy od nejstarSiho roku tj. 2007, az po rok

2011 ato plati jak pro okresy tak obce.

13.2.2 Dostupnost na urovni okres U

Podil dostupnych obci na drovni okrest [%]
V roce 2007 dojezd na 6 hod.

0.1-05

06-1.0

1.1-15

16-2.0
P 21-50

Spravni Gzemi okresl

Obrazek 8: Priimérny podil dostupnych obci na urovni okresti 2007 pfi vyjizd'ce na 6. hodinu
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Podil dostupnych obci na Grovni okrest [%]
V roce 2008 dojezd na 6 hod.
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—bc . { 11-15
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RN $ . Spravni (zemi okresu

Obrazek 9: Priimérny podil dostupnych obci na urovni okresti 2008 pfi vyjizd'ce na 6. hodinu

Nejdrive byla sledovana moznost vyjéd z dané obce do zastnani na 6., 8., 9., 14. a
22. hodinu bez ohledu na cestwtzpV roce 2011 u vyjidky na 6. hodinu je nejvyssi
dostupnost v Praze a v okrese Brno éstm. Celko¥ lepSi situaci mizeme pozorovat na
Uzemi Moravy, kde se dostupnost na urovni akmesgastji pohybuje v rozmezi 1,6 — 5
%. Tuto situaci Ize vysitlit tradi¢cni podporou VHD pro gimyslové podniky v regionu.
Obecrk Ize vyswtleni hledat pedevSim ve faktorech ¢t8iho pdétu obyvatel
(Moravskoslezsky kraj je nejlidng$i), wtSiho podilu pimyslu, tradéné a dlouhodob
vysokou dojid’kou, dale také nizsi pmérné platy maji vliv na vyuziti VHD namisto IAD.
Naopak nejhorsi situace je v oblasti Prahy konkrétkres BeneSov a Praha — vychod.
Okresy na severni Morav Ostrava, Karvina maji az o 83% lepsi dostupmnuest, uvedené

okresy ve sednichCechéch.

Pokud porovname dojku na 6. hodinu ranni mezi lety 2009 a 201#i7eme pozorovat
zménu predevsim ve vychodniofiechach, kde doslo ke sniZzeni dostupnostitém7 %.
Konkrétre se jedna o okresdin, Nachod, Pardubice a Hradec Kralové.
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Vysokou dostupnost po celé sledované obdobi 208011 ma okre€ eské Budjovice

ktery je sodasti tranzitivniho zelezémiho koridoru.

Podil dostupnych obci na urovni okrest [%]
V roce 2009 dojezd na 6 hod.

[ lo1-05
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[11-15
[ 16-20
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Obrazek 10: Pramérny podil dostupnych obci na trovni okresti 2009 pfi vyjizd'ce na 6. hodinu
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V roce 2011 u cestovani na 8. hodinu se vyvoj \mizgproti 6. hodig zmenil minimalng.
VySSi hodnoty dostupnostittheme pozorovat na vychédloravy v okresech Novy din,
Ostrava, Karvina, kde doslo k figtu @iblizné o 13 %. VCechach se situace zlepsila
v okoli Prahy, konkréthv okresech: Praha — vychod, Praha — zapad, Kblymburk,
M¢élnik a to o 35 %. Naopak k mirnému poklesu dostspndoSlo v okrese Tabor a
Havlickav Brod. Ri pohledu na obrazek 15 tdeme celko¥ vidét vétSi dostupnost
piedevsim v blizkosti velkych &st, tj. okoli Ostravy, BrnaCeskych Budjovic, Prahy,
Plzre a Karlovych Vaii. CoZz naznéuje cestovani obyvatelstva za praci do velky@stm

Tato situace se j@Sb neco vice projevuje u dojigky na 9. hodinu.

Podil dostupnych obci na aurovni okresu [%]
V roce 2010 dojezd na 6 hod.
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Obrazek 13: Primérny podil dostupnych obci na trovni okresi 2010 pf¥i vyjizd'ce na 6. hodinu
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Podil dostupnych obci na trovni okresu [%]
V roce 2011 dojezd na 6 hod.
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Obrazek 14: Primérny podil dostupnych obci na tGrovni okresi 2011 pfi vyjizd'ce na 6. hodinu

Podil dostupnych obci na trovni okrest [%]
V roce 2011 dojezd na 8 hod.
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Obrazek 15: Pramérny podil dostupnych obci na urovni okresti 2011 pfi vyjizd'ce na 8. hodinu

75



Jan T&ka: Vyvoj dopravni obsluznosti@R ve vybraném obdobi

U dojizdky na 14. hodinu vroce 2011 se jevi jako nejlépstapné oblasti vychod

Moravy a tradiné Praha a Brno. Hor3i dostupnost vidime v obldstijychodnichCech.

Pt srovnani mezi roky 2009 a 2011 u dojezdu na ddirtu zjistime, Ze doslo ke zlepSeni
situace. Dostupnost se u uvedenych oblasti zvpgitdizné o 10 %. Naopak, naiklad

v okrese Chrudim doSlo ke zhorSeni situace v paoiva rokem 2009 a to o 13 %.

Podil dostupnych obci na urovni okrest [%]
V roce 2011 dojezd na 9 hod.
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Obrazek 16: Primérny podil dostupnych obci na tGrovni okresi 2011 pfi vyjizd'ce na 9. hodinu
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Dopravni dostupnost na 22. hodinu je velmi slab&p3i situace je v oblasti vychodni

Moravy (Ostravska, Karvinska) a jizni Moravy (Hodaska).

Pokud porovname situaci mezi roky 2009 a 2011 d&Steirnému zlepSeni situace v
okresech Teplice a Sokolov kde se dostupnost pgdybrozmezi 0,6 az 1%. NejvySSich

hodnot dosahuje sami@jpm¢ Praha a Brno.

13.2.3 Dostupnost na arovni obci

Podil dostupnych obci z dané obce [%]
V roce 2007 dojezd na 6 hod.
Nedostupné obce
0
04-08
09-1.2
B 13-15
I 16-25
B 265-110

——— Spravni uzemi okresu

Obrazek 19: Podil dostupnych obci z dané obce 2007 na 6. hodinu
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Podil dostupnych obci z dané obce [%]
V roce 2008 dojezd na 6 hod.
Nedostupné obce
0
. 04-08
I 09-12
B 13-15
P 16-25
B 26-110

——— Spravni Gzemi okrest

Obrazek 20: Podil dostupnych obci z dané obce 2008 na 6. hodinu

Podil dostupnych obci z dané obce [%]
V roce 2009 dojezd na 6hod.
Nedostupné obce
0
. 04-08
[ lo9-12
P 13-15
P 16-25
B 25- 110

—— Spravni uzemi okresu

Obrazek 21: Podil dostupnych obci z dané obce 2009 na 6. hodinu
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Pt pohledu na dopravni dostupnost v roce 2007 a 2@08. hodinu, rizeme vidt velky
rozdil v nedostupnosti obci v blizkosti hranic &W¢ckem, jedna sefgdevsim o okresy
Karlovy Vary, Chomutov, Most a Teplice. V naslediji roce jiz byly obce dostupné ve
vétsi mite. Mezi okresy s nizkou dostupnostizeme z#adit Usti nad Labem, Lito#tice
nebo Louny. Vysokou dostupnostibeme pozorovat v obcich v okrese: Ostrava, Karvina,
Ceské Budjovice, Brno — misto. Z mapovych vystipje zZejmé, Ze negativni vliv na
podil dostupnosti maji také horské oblasti. Nidpd okresy Frydek — Mistek, Novycin a
Opava jsou znatetnrozctlené — Beskydy a Oderské vrchy maji nizSi podiltujmsosti.
Podobnou situaci fiteme vidt i na jinych mistech ¢R, nagfiklad v obcich v okrese
Prachatice, Klatovy, kde vyrazndochazi k ovlivéni dostupnosti vlivem Sumavy.
V pribéhu let mizeme pozorovat zlepSeni dostupnosti i ¢&htb mistech. Jakoriklad

muzeme uveést oblast KruSnych hor.

Podil dostupnych obci z dané obce [%]
V roce 2009 dojezd na 14 hod.
Nedostupné obce
0
04-08
09-1.2
B 13-15
P 16-25
B 25- 110

—— Spravni Gzemi okresu

Obrazek 22: Podil dostupnych obci z dané obce 2009 na 14. hodinu
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Podil dostupnych obci z dané obce [%]
V roce 2009 dojezd na 22 hod.
Nedostupné obce
0
I 04-08
[ lo09-12
i 13-15
P 16-25
B 26- 110

—— Spravni Uzemi okresu

Obrazek 23: Podil dostupnych obci z dané obce 2009 na 22. hodinu

Podil dostupnych obci z dané obce [%]
V roce 2010 dojezd na 6 hod.
Nedostupné obce
0
. 04-08
I o09-12
135
P 16-25
B 26- 110

—— Spravni uzemi okresu

Obrazek 24: Podil dostupnych obci z dané obce 2010 na 6. hodinu
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Pokud porovname dopravni situaci na 6. hodinu gsdobi 2009, 2010 a 2011 Ize
pozorovat anomalii v okrese Znojmo. Velkast obci v tomto okrese se jevi v roce 2010
jako nedostupné. Ke zhorSeni situace doSlo takéail wokrese Pefimov, kde v roce
2010 doSlo ke sniZzeni dopravni dostupnosti. Vr@@d1l doslo v obou ifpadech

ke zlepSeni situace.

Pro analyzu dopravni dostupnosti vifgthu dne byl vybran rok 2011. Rozdil mezi 6. a 14.
hodinou je vidt predeviim ve #¢dnich Cechach, kdy do3lo ke snizeni dopravni
dostupnosti na odpoledni 8mu. Jako pklad Ize uvést Hawkiv Brod, Chrudim,
BeneSov. B pohledu na jizni a vychodni Moravu Ize sledovdtlasti s vysokymi
hodnotami dopravni dostupnost. Dojezd na 22. hodewelice slaby. Z mapového
vystupu je rejme, Ze kror@é velkych nest: Praha, Brno, Ostrava, Pizge dostupnost
nizka. Nejhorsi situace je veradnich a jiznickCechach kde se nachazi velké mnozstvi
nedostupnych obci, konkrétrv okresech Chrudim, Havkav Brod, Pelliimov. Jednim

z davodi maZe byt také to, Ze se jedna o oblasskomoravské vrchoviny.

Podil dostupnych obci z dané obce [%)]
V roce 2011 dojezd na 6 hod.
Nedostupné obce
0
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—— Spravni uzemi okresu

Obrazek 25: Podil dostupnych obci z dané obce 2011 na 6. hodinu
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Podil dostupnych obci z dané obce [%]
V roce 2011 dojezd na 14 hod.

Nedostupné obce
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Obrazek 26: Podil dostupnych obci z dané obce 2011 na 14. hodinu

Podil dostupnych obci z dané obce [%)]
V roce 2011 dojezd na 22 hod.

Nedostupné obce
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Obrazek 27: Podil dostupnych obci z dané obce 2011 na 22. hodinu
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Pokud bychom ckiti porovnat dojezd na 14. a 22. hodinu na Grovrdighezir@éné (2009
a 2011), je rozdil tak minimélni, Ze neni moZné apovych vystup uréit zmény v
dopravni dostupnosti. Z tohotoavbdu byl proveden vyg®t na relativni rozdil a

znazorrn v mapovych vystupech dale v praci.

13.3 Mira nevratnosti spojeni

Jedna se o analyzu, ktera nam definuje, do jakg mfo je mozné vyjet a vratit se po
smeng (po praci) zpt vhodnym spojem do vychozi obce. Tento identibkdiyl jiz dtive
pouZit napiklad v praci zabyvajici se doifkou do zamistnani \CR se zam¥enim na
Ostravsko [11]. Atribut VOBCI nam udava qet obci, kam lze vyjizd z vychozi obce
pro ugity ¢as. VOBCIZ je poet obci, kam Ize vyjizd z vychozi obce na &itou hodinu a
vratit se po srné zpst:

VOBCI(hod.) — VOBCIZ(hod.)

MNS (hod.)[%] = VOBCI(hod.) * 100

[24]

Princip agregace na vysSi Uzemni jednotky a stamot& v mapovych vystupech je

popsan v kapitole 13.2.
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13.3.1 Dostupnost na urovni kraj

a

Mira nevratnosti spojeni na arovni kraju [%]
Vroce 2011 dojezd na 6 hod.
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Mira nevratnosti spojeni na drovni kraji [%]
V roce 2011 dojezd na 14 hod.
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Obrazek 28: MNS na urovni krajti 2011 pfi vyjizd'ce na 6., 9., 14., 22. hodinu

Mira nevratnosti spojeni na drovni kraju [%]
Vroce 2011 dojezd na 9 hod.
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Mira nevratnosti spojeni na arovni kraju [%]
V roce 2011 dojezd na 22 hod.
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Mira nevratnosti spojeni na urovni kidpyla sledovana u dojky na 6., 9., 14., 22.
hodinu. Z mapového vystupu Izedist, Ze dostupnost na 6. a 22. hodinu je vysoké,z&
mira nevratnosti je nizka. \fipadt ranni hodiny se jedna o hlavniésto Praha, kde je
situace nejlepsi, o¢no horsi situace je v Karlovarském, Libereckémpibravském a
Moravskoslezském kraji, kde se dostupnost pohybujezmezi 21 az 35 % MNS. U
dojizd’ky na 9. hodinu je lepsi situace v dostupnostivpzié na GzemiCech. Konkrétd se
jedna o kraj Ustecky, Liberecky, Kralovehradeckihodesky a kraj Vysdina, kde je
dostupnost lepsSi 0 20 %. W¥ipadt mezir@niho srovnani izeme tuto situaci pozorovat i

v roce 2010, zeny jsou zanedbatelné.

Dostupnost na 14. hodinu se vyréazmorsila a to pro celé Gzemi. Projevuje se zdekéds
mira nevratnosti spojeni, agobena navratem z obce zZemtmani do obce bydl&tpo
skorteni odpoledni simy, tedy po 22. hodih Divodem je nizk& Urowepcoctu spoj.
NejvySSich hodnot miry nevratnosti spojeni v tuthbu dosahuje kraj Vysta a to az
83%. Pré&v v daném kraji je dostupnost na 14. hodinu (cestbpnim smirem) nizka a
¢ini 0,5 %. To znamena, Ze ziovany kraj je Spathdostupny i v pipact, kdy cestujeme
pouze do zastnani. V porovnani s rokem 2007, doSlo ke snidesfupnosti (cestovani

tam a zpt) v kraji Vysaiina o 6 %.

Jak uz zde bylo zméno, dostupnost na 22. hodinu je vysoka a to dikwutoZze po

skorteni n@&ni sneény je mozné vyuZzit rannich sfigpro cestu z§.
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13.3.2 Dostupnost na drovni okres G

Mira nevratnosti spojeni na urovni okresu [%]
V roce 2007 dojezd na 6 hod.

[ |s5-15

[ 116-30

N 31-45

B 45 - 60

:l Spravni Gzemi okresu

Obrazek 29: MNS na Grovni okrest 2007 na 6. hodin

Pfi pohledu na mapovy vystup pro rok 2007 na 6. hodianni je patrné, Ze nejlépe
dostupné jsou okresy Jesenikgc, Chomutov a Teplice. Tato skatest nize byt
zpisobena tim, Ze vifpad menSiho p&u nalezenych spojeni v uvedenych okresech je
vysoka moznost vratit se po 8mé zpst, tedy mira nevratnosti u vSech nalezenych spojeni
je nizka. V piitbéhu néasledujicich let dochazi u uvedenych akkepostupnému snizovani
dostupnosti, pouze okres Jesenik si zachovava datbwstupnost - kolem 16% MNS.
V piipact celodenniho srovnani je dajiga na ranni a rimi smeénu nejlépe dopravn

zajisena.
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Mira nevratnosti spojeni na urovni okresu [%)]
V roce 2008 dojezd na 6 hod.

[ ]s-15

[ 116-30

P 31-45

B 45 - 60

:| Spravni Gzemi okresu

Obrazek 30: MNS na trovni okresd 2008 na 6. hodin

Mira nevratnosti spojeni na urovni okresu [%]
V roce 2009 dojezd na 6 hod.

[ Is5-15

[ 116-30

N 31-45

B 45 - 60

:] Spravni Gizemi okresu

Obrazek 31: MNS na trovni okresd 2009 na 6. hodin
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NejhorSi dostupnost vroce 2007 u ddky na 6. hodinu mZeme pozorovat

v moravskych a slezskych okresech: Ostrava, Zlteshach pak Mlada Boleslav, Hradec
Kralové, Pardubice, Rychnov nad &mou, Tachov, Plze — jih, Strakonice, Téabor,
Peliimov a Jindichiv Hradec. Pokud porovname sledovaag s rokem 2008, itieme si
povdimnout zran predevsim v severozapadni€lechach, kde doslo k plosnému zhoreni
situace. Mezi nejire dostupné okresy (46 — 60% MNS) séadd okres Most. V roce
2009 gibyly mezi nejlire dostupné okresy Plze- mésto a Znojmo. K pozitivni zemé
doSlo na Mora¥ v okresech Uherské hradistZlin, Vsetin, Blansko, Pragov. Mezi
rokem 2010 a 2011 u dojfky na 6. hodinu nastala vyrazna &ma v dostupnosti Spatn
dostupnych okres Situace se zlepSila v okrese Pisek a Strakomaepak doslo ke

zhoreni v okresech ve vychodnitkchach pedevsim v oblasti Vysiny.

Mira nevratnosti spojeni na trovni okresu [%]
V roce 2009 dojezd na 14 hod.
16-30
N 31-45
B 46 -60
Bl -5
Il 7s- 0

Spravni Uzemi okresu

Obrazek 32: MNS na trovni okresi 2009 na 14. hodin

89






Jan T&ka: Vyvoj dopravni obsluznosti@R ve vybraném obdobi

Mira nevratnosti spojeni na urovni okresu [%)]
V roce 2011 dojezd na 6 hod.

[ I5-15
[ 116-30
P 31-45
B 45 -60

D Spravni tzemi okresu

Obrazek 35: MNS na Grovni okrest 2011 na 6. hodin

Vyvoj dopravy v rannich hodinach, tzn. dojezd na 8., 9. hodinu, je zachycen
v mapovych vystupech pro rok 2011. Jako negndmodnycas (¥ cest do zamdstnani a
zpét se jevi 8. hodina, kdy dostupnost je velmi ni2kgimkou je okres Brno — &sto, kde

je dostupnost stale vysoka.

V piipact celodenniho srovnani tbeme 14. hodinu oztia jako nejmég vhodnou

z pohledu dostupnosti.tbodem je Spatna dopravni obsluznost po pracovné ¢ad 22.

e

45%. Nejtiire dostupné okresy dosahuji az 90% miry nevratspsjeni.
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Mira nevratnosti spojeni na arovni okrest [%]
V roce 2011 dojezd na 8 hod.

[ Is-15

[ 116-30

[ s1-45

B 46-60

Bl

:l Spravni Uzemi okresu

Obrazek 36: MNS na trovni okrest 2011 na 8. hodin

Mira nevratnosti spojeni na urovni okrest [%]
V roce 2011 dojezd na 9 hod.

[ Is5-15

[ 116-30

I 31-45

B 45 -60

:l Spravni Gzemi okresu

Obrazek 37: MNS na Grovni okrest 2011 na 9. hodin
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Mira nevratnosti spojeni na urovni okresu [%]
V roce 2011 dojezd na 14 hod.

I 31-45
B 46 -60
s -5
Bl 7s- 20

| Spravni Gzemi okresu

Obrazek 38: MNS na urovni okresti 2011 na 14. hodin

Mira nevratnosti spojeni na urovni okrest [%]
V roce 2011 dojezd na 22 hod.
5-15
I ]16-30
[ 31-45

Spravni Gzemi okresu

Obrazek 39: MNS na trovni okresti 2011 na 22. hodin
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Dopravni dostupnost v roce 2011 na 22. hodinu byalé CR velmi vysoka (5 — 15%
MNS). Mezi okresy s nizSi dostupnosti (16 — 30% NINSiZeme z#adit: Olomouc,
Prerov, Vsetin a Zlin. Jako néjfe dostupny okres itteme uvést Usti nad Labem (31%
MNS).

Pokud bychom provedli mezini srovnani naiklad s rokem 2009, doslo k pozitivhimu

trendu v okrese Jesenik, Pijsv, Kroméiiz a Tachov

13.3.3 Dostupnost na arovni obci

Mira nevratnosti spojeni [%]

V roce 2007 dojezd na 6 hod.
Nedostupné obce
0

P 1-49

B 50-74

B 75 -9

B 100

— Spravni Gzemi okresu

Obrazek 40: MNS 2007 na 6. hodin
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Mira nevratnosti spojeni [%]

V roce 2008 dojezd na 6 hod.
Nedostupné obce
0

0 1-40

B 50-74

B 75- 99

Il 100

—— Spravni uzemi okresu

Obrazek 41: MNS 2008 na 6. hodin

Mira nevratnosti spojeni [%]

V roce 2009 dojezd na 6 hod.
Nedostupné obce
0

0 1-49

I s0-74

B 75- 99

Il 100

—— Spravni uzemi okresu

Obrazek 42: MNS 2009 na 6. hodin
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Z mapovych vystufp mizeme vyist, ze v pipadt dojizd’ky na 6. hodinu je velky vyskyt
nedostupnych obciiredevSim v blizkosti hranic (mira nevratnosti spf)jevi roce 2007 je
tento rozdil nejvyraz)Si. Velky paet nedostupnych obci se nachazitiidpd v okrese
Klatovy, Chomutov, Teplice, &in, Jesenik. V nasledujicich letech se situacdzkdmti
hranic postup® zlepSuje. NejlepSi dostupnost ma téadi Praha a Brno. &Si vyskyt
Spatré dostupnych obci je vidl v oblasti jiznich a jihozapadnigbech. Jednéa se o okres
Tébor, Peliimov, Plze — jih. V okrese Olomouc fiieme vidt shluk obci, které dosahuji
vysoké miry nevratnosti spojeni. JelikoZz dochazzinen¢ k malym zngnam u dojid’ky
na 6. hodinu, je problematické vizu&lposuzovat velikost zémy na Urovni obci. Z tohoto
duvodu byl proveden vypt na relativni rozdil a znaz@&mv mapovych vystupech dale v
praci. Co, ale lze pozorovat, je mira pestrosti ongph vystu@ v zavislosti nacase
cestovani. ¥Si pestrost je patrna u dajigy na 6. hodinu tj. mira nevratnosti silkolisa i
mezi sousednimi obcemi. Kdezto u jinyiasi se situace zhorSila a vyti&e EtsSi tzemni
celky, kde prakticky neni mozné dojé&dio zangstnani na danou hodinu.

Mira nevratnosti spojeni [%]
V roce 2009 dojezd na 14 hod.
Nedostupné obce
0
1-49
B 50-74
B 75 - 90
I 100

—— Spravni zemi okrest

Obrazek 43: MNS 2009 na 14. hodin
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Mira nevratnosti spojeni [%]

V roce 2009 dojezd na 22 hod.
Nedostupné obce
0

0 1-40

B 50-74

B 75- 99

B 00

—— Spravni zemi okresu

Obrazek 44: MNS 2009 na 22. hodin

Mira nevratnosti spojeni [%]

V roce 2010 dojezd na 6 hod.
Nedostupné obce
0

0 1-49

I s0-74

B 75- 99

Il 100

—— Spravni Gzemi okresu

Obrazek 45: MNS 2010 na 6. hodin
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Obrazek 46: MNS 2011 na 6. hodin

Obrazek 47: MNS 2011 na 14. hodin

Mira nevratnosti spojeni [%]

V roce 2011 dojezd na 6 hod.
Nedostupné obce
0

P 1-49

N 50-74

I 75- 99

B 100

—— Spravni Gzemi okresu

Mira nevratnosti spojeni [%]

V roce 2011 dojezd na 14 hod.
Nedostupné obce
0

P 1-49

B 50-74

B 75-99

B 00

—— Spravni tzemi okresu

98



Jan T&ka: Vyvoj dopravni obsluznosti@R ve vybraném obdobi

NejvétSi zménu zaznamenavaji spojeni na 14. hodinu. Pokud paroe situaci mezi 6. a

14. hodinou v roce 2011,iheme vidt veliky pokles v dostupnosti, coZz znamena, Ze&elk
¢ast obci nema zajiftou veejnou linkovou dopravu zp po skoreni odpoledni simy.

Pt detailréjSim pohledu je dostupnost vipad vychodni a jizni Moravy, vzhledem ke

zbytku republiky, vySsi.

Mira nevratnosti spojeni [%]
V roce 2011 dojezd na 22 hod.
Nedostupné obce
0
1-49
N 50-74
B 75-99
I 100

—— Spravni tzemi okresu

Obrazek 48: MNS 2011 na 22. hodin

Souvislejsi Uzemi s dostupnymi obcemi jsou zejmémaora¥ a v severniclCechach.
Spatnou dostupnostiheme pozorovat u obci rididad v okresech: Jesenik, Jiradhiv

Hradec, Svitavy, Rychnov nad Einou.
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13.4Vyvoj dostupnosti ve vybranych obdobich

Pro posouzeni velikosti zm byl vypaiten rozdil hodnot a to jak pro podil dostupnosk, t
miru nevratnosti spojeni. Po konzultaci s vedoudifplomové prace byly stanovenydv
obdobi: 2011 — 2009, 2009 — 2007. Jako refererok, od kterého bylo provedeno
odeiitani, byl vybran vzdy ten vySsi. Vyget byl proveden pomoci vzarc

PDROZ (rok,hod.)[%] = PD(rok.,hod.)[%] — PD(rok., hod.)[%]

MNSROZ (rok, hod.)[%] = MNS(rok.,hod.)[%] — MNS(rok., hod.)[%]

13.4.1 Dostupnost na drovni kraj @ 2009 — 2007

Podil dostupnych obci na urovni kraju [%]
Rozdil 2009 - 2007 dojezd na 6 hod.
02-05

06-1.0
P 11-20
B 2i-40

:| Spravni tzemi kraju

Obrazek 49: Rozdil v % dostupnych obci mezi roky 2009 - 2007 na 6.hodin
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Mira nevratnosti spojeni na trovni kraju [%]
Rozdil 2009 - 2007 dojezd na 6 hod.
B 65-20
I 19--05
0.4-15
[16-25
Bl 26-50
5180

\:| Spravni Gzemi kraji

Obrazek 50: MNS na urovni krajt rozdil 2009 - 2007 na 6. hodin

Obrazek 49 vyjailje rozdil dojid’ky na 6. hodinu mezi rokem 2009 a 2007. Z mapového
vystupu je patrné, Ze doslo ke zlep3eni situaceatdm GzemiCR. Nejwtsi pozitivni
zmeny dosahlo hlavni gsto Praha, které t8ilo svou dostupnost o 4% oproti roku 2007.

Naopak minimalnich zeém doznaly kraje fedevsim na tUzendlech.

Rozdil miry nevratnosti spojeni na drovni krapezi lety 2009 a 2007 je uveden na
obrazku 50. Podstatné snizeni dostupnosti nastllstackém kraji (0 17,5%) oproti roku
2007. K mirnému zhorSeni dostupnosti doSlo v Libegen kraji. K vyrazné pozitivni

zmené (zvySeni dostupnosti) doSlo v Praze a dale takélimském a Karlovarském.
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13.4.2 Dostupnost na drovni okres 1t 2009 - 2007

Podil dostupnych obci na turovni okrest [%]
Rozdil 2009 - 2007 dojezd na 6 hod.

-0.2-0.1

02-03

04-08

B 09-40

Spravni Gzemi okresu

Obrazek 51: PD obci na urovni okrest rozdil 2009 - 2007 na 6. hodin

Na obrdzku 5ImuZzeme vidt rozdil v dostupnosti okrés Dostupnost definujeme jako
podil dostupnych obci z dané obce. Rozdil byl awlgn pro rok 2009 a 2007 na 6.

hodinu ranni.

K nejmensim zrendm doslo v okrese Sokolov a BeneSov. Naopak doestiise zvySila na
Moraw, v severozapadniotiechach, v okres€eské Budjovice a velkych nistech jako

je Praha a Brno.

Pokud bychom ckti porovnat rozdil v e nevratnosti spojeni (obrazek 52), Ize
pozorovat, ze knefSim pozitivnim zmnam doslo v zapadnictCechach (spise
Karlovarsko), v oblasti Prahy a na Mo#gav okresech: Vsetin, Zlin, Blanskojdglav a
Brno — mésto. K vyraznému zhorseni situace dodledevsim v severnioiechach a dale
v okresech: Hbram, Plzé — megsto, Jesenik, VySkov a Kratiiz — tedy v okresech, kde je

N 4

dlouhodolg nejvyssi nezawstnanost.
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Mira nevratnosti spojeni na urovni okresu [%]
Rozdil 2009 - 2007 dojezd na 6 hod.
B -180--40
[ 39-02
0.1-15
[ 16-50
Bl 5.1-390

[: Spravni Gzemi okresu

Obrazek 52: MNS na trovni okrest rozdil 2009 - 2007 na 6. hodin

13.4.3 Dostupnost na urovni obci 2009 — 2007

Podil dostupnych obci z dané obce [%]
Rozdil 2009 - 2007 dojezd na 6 hod.

Il s0--20

B -19--08

[ 07--02

-0.1-0.2
03-038

[ o09-20
B 21-60

—— Spravni Gzemi okrest

Obrazek 53: PD obci z dané obce rozdil 2009 - 2007 na 6. hodin
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Mira nevratnosti spojeni [%]
Rozdil 2009 - 2007 dojezd na 6 hod.
I -100- 40

39--11

-10-10
P 11-40
I 41 - 100

——— Spravni Gzemi okresu

Obrazek 54: MNS rozdil 2009 - 2007 na 6. hodin

Z mapového vystupu (obrazek 58)zrejmé, Ze k nejtSim znénam — naistu dostupnosti
doSlo v obcich v okrese Ostrava, Frydek — Mistedvita, Novy — Jiin, Znojmo, Zlin,
Ceské Budjovice a Praha. Podstatné zhor3eni situace nastecich: Kravée v okrese
Opava, Vojkovice v okrese Frydek — Mistek, LiptaB#&eznice v okrese Zlin, Borotice a
Hodonice v okrese Znojmo a v Habarowvokrese Sokolov.

Pokud porovname miry nevratnosti spojeni mezi roR&®9 a 2007, vifpad pozitivni
situace (klesla mira nevratnosti) nelze gagymezit Gzemi. Z mapového vystupuibeme
pouze zachytit ,ostivky” vétSiho pd@tu obci, ve kterych doSlo k zlepSeni dostupnosti.
Naopak k néistu miry nevratnosti do3lo v obcictedevdim v severozapadniCkchach a

v mistech jiz& od Prahy.
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13.4.4 Dostupnost na drovni kraj @ 2011 — 2009

Podil dostupnych obci na arovni kraji [%] Podil dostupnych obci na arovni kraju [%]
Rozdil 2011 - 2009 dojezd na 6 hod. Rozdil 2011 - 2009 dojezd na 14 hod.
B 04--02 0.1-01

0.1-01 02-05

02-05 I os-10

[ os-10 Spravni uzemi kraji
120

| Spravni azemi kraji

Podil dostupnych obci na drovni kraji [%]
Rozdil 2011 - 2009 dojezd na 22 hod.
Bl os--05
B 04--02
0.1-01
02-05
[ | spravni Gzemi kraja

Obrazek 55: PD obci na urovni krajt rozdil 2011 - 2009 na 6., 14., 22. hodinu
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Mira nevratnosti spojeni na trovni kraji [%]

Mira nevratnosti spojeni na arovni kraji [%]
Rozdil 2011 - 2009 dojezd na 14 hod.

Rozdil 2011 - 2009 dojezd na 6 hod.
Il s5- 20 I s5-20
B 19--05 B 19--05
04-15 04-15
B 16-25 B 1s-25
I 26-50 I 2650
s - 180

s 180

Sprévni Gzemi kraji

| Spravni azemi kraja

Mira nevratnosti spojeni na Grovni kraju [%]
Rozdil 2011 - 2009 dojezd na 22 hod.
B 19--05

04-15
B 16-25
Spréavni Gzemi kraji

Obrazek 56: MNS na trovni krajh rozdil 2011 - 2009 na 6., 14., 22. hodinu



Obrazek 55 znazduje rozdil podilu dostupnych obci na Grovni krajletech 2011 a
2009. K poklesu dostupnosti u dafiy na 6. hodinu doslo ve Zlinském kraji. ZlepSeni
situace nizeme pozorovat v Karlovarském kraji. Nejvyr&an nafst dostupnosti nastal

v Praze a to 0 1%. Wipact dojizd’ky na 14. a 22. hodinu vzrostla dopravni dostupnost
v Karlovarském kraji. Na uzemi Prahy se ddika na 22. hodinu zhorSila oproti roku 2009
ato o 0,5%.

Rozdily miry nevratnosti spojeni mezi lety 2011092 jsou zndzokmy na obrazku 56.
K vyraznému poklesu dostupnosti oproti roku 2008lale Karlovarském kraji a to jak na
6. hodinu, tak i na 14. hodinu. Pokles nastalnctéd% respektive 12%. Naopak situace
se zlepSila v Kralovehradeckém kraji, kde dostuprnasostla o 3,7% vifpac 6. hodiny

ranni. Ri pohledu na 14. hodinu i®eme vidt klesajici trend ve gdnichCechéch a

Moravskoslezské kraji, naopak dostupnost se zkepsiljizni Morag. U dojiztky na 22.
hodinu dostupnost rostla v Jiteském, Pardubickém, Olomouckém a Moravskoslezském
kraji, rozdil o proti roku 2009 jeffplizne 1,5 %.

13.4.5 Dostupnost na Urovni okres @ 2011 — 2009

Podil dostupnych obci na arovni okrest [%]
Rozdil 2011 - 2009 dojezd na 6 hod.
B o06--05

PN I -04--03

A g 20.2-0.1

( 02-03

04-08

B o0o-40

Spravni Gzemi okresu

Obrazek 57: PD obci na trovni okrest rozdil 2011 - 2009 na 6. hodin
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Podil dostupnych obci na arovni okiteyl porovnavan pro dojiku na 6., 14., a 22.
hodinu mezi rokem 2011 a 2009. Pokud se &ame na ranni hodinu, vidime, Ze doslo
ke zlepSeni situace v okrese Karlovy Vary, TepicKarvina. K vyraznému zlepSeni pak
v okrese: Sokolov a Praha. Dostupnost se podstatrSila v okrese Zlin.

V piipact dojizdky na 14. hodinu Ize pozorovat vyrazné zlepSenias# v okresech:
Sokolov, Brno — Msto a Praha. Naopak v okrese Chomutov se dostupmiostzhorsSila.

Rozdil v dojif'ce na 22. hodinu byl vid v Praze, kde doSlo k podstatnému zhorSeni
dostupnosti oproti roku 2009. Ke zlepSeni situazialv okrese Sokolov.

Celkow muzemefict, ze k nej#tSim zn&énam mezi roky 2011 a 2009 doSlo v okrese
Sokolov a Praha. V okrese Sokolov doSlo k zvySersitupnosti ve vSech sledovanych
hodinach. V Praze se situace zlepSila na 6. hodinni naopak v dojite na 14. a 22.

hodinu doSlo k poklesu dostupnosti.

Mira nevratnosti spojeni na urovni okresu [%]
Rozdil 2011 - 2009 dojezd na 6 hod.
B -180--40
[ 39-02
0.1-15
[ 16-50
Bl 5.1-390

:] Spravni Gzemi okresu

Obrazek 60: MNS na trovni okrest rozdil 2011 - 2009 na 6. hodin
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Mira nevratnosti spojeni na urovni okresu [%]
Rozdil 2011 - 2009 dojezd na 14 hod.
B -180--40
[ 39-02
0.1-15
[ 16-50
Bl 5.1-390

|:| Spravni Gzemi okresu

Obrazek 61: MNS na trovni okres rozdil 2011 - 2009 na 14. hodin

Mira nevratnosti spojeni na urovni okresu [%]
Rozdil 2011 - 2009 dojezd na 22 hod.
B -180--40
[ 39--02
-0.1-15
[ 16-50
Bl 5.1-390

[:] Spravni tzemi okresu

Obrazek 62: MNS na trovni okrest rozdil 2011 - 2009 na 22. hodin
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Mira nevratnosti spojeni na Urovni okiidsyla porovnavana pro doifku na 6., 14., a 22.
hodinu mezi rokem 2011 a 2009. Rozdilfippd dojizd’ky na 6. hodinu je vi&t na
obrazku 62. Ke zhor3eni situace doslo v oblagtadaichCech v okrese Cheb, Sokolov a
Karlovy Vary. Déle jsou to okresy Teplic€esky Krumlov, Jablonec nad Nisou, Praha —
vychod, Sumperk, Bruntal a Pr&stv. K vyraznému zlepseni dopravni dostupnosti @osl
v okresech: B¢in, Louny, Strakonice, Trutnov, Nachod, Zlin, Og&raSvitavy, Praha-
zapad, Plze— jih.

V piipact dojezdu na 14. hodinu doslo k vyraznému poklesstugmosti v okoli Prahy,
severozapadniciech a severni Moravy. K vyraznému zlep3eni sitwmsto v okresech
Vsetin, Znojmo, Beclav, Prachatice,dhn, Louny, Rakovnik.

Na obrazku 62nazeme vidt, jak velky rozdil vznikl v porovnani mezi rokyiplojizd'ce

na 22. hodinou. Situace se vyrazhorsila v okrese Opava, Znojmo a Usti nad Labdém.
vyrazné pozitivni zrené doslo na vycho&lMoravy v okresech: Ostrava, Karvind a Frydek
— Mistek. Déale v okreseddin, Liberec, Rychnov nad Kanou a Progjov.

Dopravni dostupnost na severoz&p@ech dostéala zemy predevsim v fipad dojizdky
na 6. a 14. hodinu, kde doslo k snizeni dostupnbstizi okresy, kde doSlo dastym
zménam mezi rokem 2011 a 20091heme uvést oblast Ostravska. Moznost difizna
14. hodinu sice poklesla, ale za to doprava na2@. &odinu byla posilena.
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13.4.6 Dostupnost na darovni obci 2011 - 2009

Podil dostupnych obci z dané obce [%]
Rozdil 2011 - 2009 dojezd na 6 hod.

Bl s0--20
B -19--08
[ 07--02

-0.1-0.2

03-08

[ o09-20
B 21-60

——— Spravni tizemi okresu

Obrazek 63: PD obci z dané obce rozdil 2011 - 2009 na 6. hodin

Podil dostupnych obci z dané obce [%)]
Rozdil 2011 - 2009 dojezd na 14 hod.

Bl s0--20
B 19--08
[ 07-02

0.1-02
03-08
[ o09-20
B 21-60

—— Spravni tzemi okresu

Obrazek 64: PD obci z dané obce rozdil 2011 - 2009 na 14. hodin
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Podil dostupnych obci z dané obce [%]
Rozdil 2011 - 2009 dojezd na 22 hod.
Bl s0--20

B 19--08

-0.7--0.2
-0.1-0.2
03-08
09-20
21-6.0

——— Spravni tzemi okrest

Obrazek 65: PD obci z dané obce rozdil 2011 - 2009 na 22. hodin

Podil dostupnych obci z dané obce byl porovnavandpiizi’ku na 6., 14., a 22. hodinu
mezi rokem 2011 a 2009. \ipact dojizd’ky na 6. hodinu rizeme vidt pozitivni trend
(zvySeni dostupnosti) na vychodepubliky dale pak v severovychodnich a zapadnich
Cechéch. K nejgtsimu naistu dostupnosti doslo v obciitZ okres Finec, Doubravice a
Nova Ves v okreseCeské Budjovice a Jasenna okres JatimMezi obce, které
nejvyrazrji snizily dostupnost, izeme uvést obci Lipu ai&ovou v okrese Zlin, nebo

T¢Setice v okrese Znojmo.

Snizenou dostupnost na 14. hodintizeme pozorovat v oblasti Moravy a severozapadn
od Prahy, kde se vyskytuje velkast obci, ve kterych doSlo k omezenétpospoji. Mezi
obce, které sniZily svou dostupnostizeme uvést obci Hranice v okresgei®v, Kyjov
v okrese Hodonin, nebo Adamov v okraSeské Budjovice. Naopak svou dostupnost

vyrazrs zvysily obce: SitéZz v okrese Tinec, Usti v okrese Vsetin a Albrechtice v okrese

Havirov.

V pripack rozdilu u dojid’ky na 22. hodinu rizeme negativni zémy (snizeni dostupnosti)
sledovat pedevsSim v moravskych obcich. Oproti roku 2009 gvine pohorSila obec
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Nizni Lhoty v okrese Frydek — Mistek. Naopak svoostdpnost mir& zvysily obce:

Stitéz v okrese Tinec, Brumov — Bylnice v okrese ValaSské Klobouky.

Vysledky naznéuji meénici se situaci fgdevsim v oblasti Moravy, kde doSlo v porovnani
s rokem 2009 ke sniZeni dostupnosti, algeisfp jsou zde obce, které svou dostupnost

zvySuji ve vSech sledovanyeéhsech, nap obec Stitéz v okrese Tinec.

Mira nevratnosti spojeni [%]
Rozdil 2011 - 2009 dojezd na 6 hod.
I -100--40
P 39--11

-10-10
P 11-40
B 41-100

—— Spravni tzemi okrest

Obrazek 66: MNS rozdil 2011 - 2009 na 6. hodin
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Mira nevratnosti spojeni byla porovnavana pro di§iz na 6., 14., a 22. hodinu mezi
rokem 2011 a 2009. Z obrazku 66 vyplyva, Ze dogrdestupnost obci na 6. hodinu ranni
se zlepsila v oblasti jizni Moravy a veit¥i mie na GzemiCech fredevsim v oblasti
Nachodska a BeneSovska. Hor$i situace nastalaliv Bkahy aCeského Krumlova.
Z mapového vystupu nelzegsréji vymezit oblasti, ve kterych doSlo k pozitivni b
negativni zming. Z tohoto dvodu byl proveden figpaiet miry nevratnosti na uroke

okredi, ktery je popsan vyse v této kapitole.

Dojizd’ka na 14. hodinu doznala sniZeni dostupnosti vchbta severu Moravyredevsim
v okrese Bruntal, Sumperk a Novyidi. V piipadt Cech je to okres Sokolov a okresy jZn
od Prahy. K vyraznému zlepSeni situace doslo vsekeamojmo, Rakovnik a Tachov.

Situace v pipadt dojizd’ky na 22. hodinu se zlepsila v okreSesky Krumlov, Jinéichav
Hradec, kde se nachazét$i paet obci se zvySenou dostupnosti. Naopak ke snizeni

dostupnosti u vice obci do$lo v okrese OlomoGeska Lipa.

Analyza miry nevratnosti spojeni na Urovni obcdlgizna z pohledu dpsréni oblasti, ve
kterych doSlo k vyrazné ziné¢ dostupnosti. Ktomu nam poslouzi mapové vystupy

agregované na okresy nebo tabulky.
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13.5Vyvoj dopravni dostupnosti na Grovni kraj 4, ve sledovaném
obdobi

Graf 1: Vyvoj PD u krajt v roce 2007 pro jednotlivé hodiny

Vyvoj PD u krajti v roce 2007
pro jednotlivé hodiny
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Graf 2: Vyvoj PD u krajl v roce 2008 pro jednotlivé hodiny
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Graf 3: Vyvoj PD u krajt v roce 2009 pro jednotlivé hodiny

Vyvoj PD u kraju v roce 2009
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Graf 4: Vyvoj PD u krajl v roce 2010 pro jednotlivé hodiny
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Graf 5: Vyvoj PD u krajti v roce 2011 pro jednotlivé hodiny

Vyvoj PD u kraju v roce 2011
pro jednotlivé hodiny
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Grafy naznauji, Zze nejvysSi dostupnost (cesta do &stmani) ma ve vSech sledovanych
obdobich Praha. NejvysSi dostupnost je vykazovd&naestovani na 8. hodinu. Naopak,
nejnizsi dostupnost je u dajiky na 6. hodinu., coZ v ostatnich krajicregstavujetasto

¢as nejlepsi dostupnosti. CelkonejhorSi dostupnost je u cestovani na 22. hodinu.

U mezir@niho srovnani v letech 2007 a 20082@me vidt vyrazny naiist dostupnosti
v Usteckém kraji a to naigdevsim u dojidky na 6., 8., 14. hodinu. Mezi kraje, s vysokou
dostupnosti v obdobi 2007 — 2011 ipa¥floravskoslezsky a Zlinsky kraj. V uvedenych

krajich byla nejvysSi dostupnost na 6. a 8. hodanni. U cestovani na 14. hodinu byla

nejvyssi dostupnost v Moravskoslezském kraji, @etoSech sledovanych letech.
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Graf 6: Vyvoj PD u krajti 2007 - 2011 u dojizdky na 6. hodinu

Vyvoj PD u kraju 2007 - 2011 u dojizdky na
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Pro srovnani dostupnosti mezi lety byla vybranazdija na 6. hodinu. Tentdas byl
vybran na zklatlvySe uvedenych skuteosti. Mezi lety 2008 a 2009 doslo k vyraznému
zvySeni dostupnosti. iételre nejwtsi zneny nastaly v Praze, naopak nejmensSi ve
Stredaieském kraji. Graf 7 zaznamenava vyrazny poklesstugpmosti v Jihomoravském
kraji a na Vyseoiné, mezi lety 2009 a 2010. V tomtéz obdobi se vyskwitiobny trend

v Moravskoslezském a Zlinském kraji. K extrémnindmistu v dostupnosti doslo v Praze,

coz mize byt zfisobeno ndistem kvality dopravy v okoli Prahy.
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Podil dostupnych obci [%]

Vyvoj PD u kraji 2007 - 2011 u dojizdky na
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Graf 7: Vyvoj MNS u krajti v roce 2007 pro jednotlivé hodiny

Vyvoj MINS u krajti v roce 2007
pro jednotlivé hodiny
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Graf 8: Vyvoj MNS u krajti v roce 2008 pro jednotlivé hodiny
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Graf 9: Vyvoj MNS u kraji v roce 2009 pro jednotlivé hodiny

Vyvoj MNS u krajti v roce 2009
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Graf 10: Vyvoj MNS u kraji v roce 2010 pro jednotlivé hodiny
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Graf 11: Vyvoj MNS u krajti v roce 2011 pro jednotlivé hodiny

Vyvoj MINS u krajti v roce 2011
pro jednotlivé hodiny
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NevySSi mira nevratnosti spojeni je u ddky na 14. hodinu. NejhorSi dostupnost je
v kraji Vysctina, kde MNS dosahuje az 83%. Vyjimkou je rok 20d®kterém byl nejive
dostupny Krélovehradecky kraj. Naopak, nejlepSitwmsost je u cestovani na 22. hodinu,
kdy v pripact cesty zpt (po snéné), mizeme vyuzit rannich spojKrivky se v pfibéhu

let nejvyrazeji meénily u dojizdky na 6. a 14. hodinu. KonkrénmiZeme uvést
Jihomoravsky kraj, kde se v roce 2010 zvysila dosdst (klesla mira nevratnosti) a to u
dojizd’ky na 6., 8. a 14. hodinu.
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Graf 12: Vyvoj MNS u kraj 2007 - 2011 u dojizdky na 6. hodinu

Vyvoj MINS u krajti 2007 - 2011 u dojizdky na
6. hodinu
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V piipac sledovani meziimiho vyvoje u cestovani do zastnani a navratu po sm
zpet, je nejvySSi dostupnost v Praze na 6. hodinuce r@010. Stoupajici fivku
dostupnosti (zhorseni dostupnostijizeme vidt ve 3 krajich: Usteckém, Olomouckém a
Libereckém. Naopak situace se postupepsila ve Zlinském kraji. V ostatnich krajich
dochazelo k nepravidelnym zZméam, tzn. mezir&né dochazelo k néstu nebo poklesu

dostupnosti.

Pri detailrgjSim pohledu na graf 13 vidime vyraznééy v dostupnosti uit kraju. Jedné
se o Jihomoravsky kraj, kde doSlo v roce 2010 kpS#ni dostupnostiiplizné az o 10%.
V nasledujicim roce — 2011, doSlogl poklesu. Podobny trendi@eme sledovat v kraji
Vysatina v obdobi 2009 — 2010. Hlavnisto Praha postugrzlepSovalo svou dostupnost
az do roku 2010. V nasledujicim roce se MNS zvygilalizné o 4%.
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Graf 13: Vyvoj MNS u kraji 2007 - 2011 u dojizdky na 6. hodinu
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14 Zaveér

Vysledky studie na drovni krajv letech 2007 - 2011,fpcest do zangstnani, ukazuji
nejvyssi dopravni dostupnost v Praze (v kazdém)r@tejnd situace nastava i kigact
cestovani po seém¢ zpit. Praha dosahuje vyrazmizSich hodnot MNS neZ ostatni kraje,
coZ je dano jeji organizaci a pozadavky na doprddezi kraje s vysokou dostupnosti
(cesta do zamstnani) na 6., 14., a 22. hodinuizeme uvést iedevSim Zlinsky a
Moravskoslezsky kraj. Naopak néfle je na tom Sedaiesky kraj. Nejhorsi situace
v dopravni dostupnosti nastava pestovani na 14. hodinu a po &w zpet. Projevuje se
zde vysoka mira nevratnosti spojenijiggbena navratem z obce zmtmani do obce
bydlist po skoreni odpoledni simy, tedy po 22. hodin Davodem je nizk& Grovepostu
spoji. Jako piklad mizeme uvést kraj Vysina, kde mira nevratnosti spojeni dosahuje
v roce 2011 az 83%. Podobny trendza@me pozorovat ve vSech sledovanych obdobich.

NejlepSi dostupnost v uvedeném kraji byla v roce2(I2%).

Na urovni okres jsou nejnizsi hodnoty dostupnosti (cesta doésan@ni) u dojidky na 6.
hodinu a to pevazre v okresech na vycheda jihovychod republiky. Tuto situaci Ize
vyswetlit tradicni podporou VHD pro mimmyslové podniky v regionu. Rozdil mezi
dojezdem na 6. a 8. hodinu je &tigpredevsSim v okoli velkych #st, kde dochazi rapidn

ke zlepSeni situace. Moznosti dopravyfippc cestovani na 8. hodinu jsou lepSi nez na 6.
hodinu. Nazornym ipkladem je Praha a Brno, kde dochazi ke zvySentupgosesti

v porovnani s fivéjSi hodinou. To mize nas¥dcovat cestovani obyvatelstva za praci do

firem, které sidli na periferii velkychdst a s tim spojeny 2atek pracovni sgmy.

Pokud budeme posuzovat dostupnost z pohledu cestyadéstnani a po semé zpet,
muzeme vidt u dojia’ky na 6. hodinu pozitivni situaci - vysokou dostapnv okresech
severg a jizre od Prahy, dale pak trami v okresech na severovychodni Matrav
Dokonce i pro okresy se Spatnou dostupnosti (astaangstnani), konkrétt1 Jesenik,
Dé&cin a Jéin je velmi dole zajiSéna doprava b cestovani na 6., 8, 22. hodinu a navratu
po snméné zpst. Tento trend plati pro vSechny sledované rokyopék 14. hodina z pohledu
cestovani do za#stnani a po ssmé zpst je nejmés vhodna varianta, nejlépe je na tom

okres Karvina v roce 2011, jejiz mira nevratnasténti 46 %.

Pokud porovname situaci, jak se vyvijela dopravairoéné v letech 2007 a 2009 u cesty

do zamdstnani na 6. hodinu, iWeme vidt vyrazré lepSi dostupnost v obcich
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v severozapadniofiechach (v fipad cesty tam a zf se dostupnost sniZila), na jilech
piedevsim v okres€eské Budjovice a na Gzemi Moravy, konkrétiv obcich v okrese
Ostrava, Frydek — Mistek, Karvina, Novyidi a Zlin. Naopak, vifjpad Ze porovname
tyto oblasti v letech 2009 a 2011 u cestovani nho@linu ranni doSlo k opaé situaci,
tedy mirnému zhorSeni dostupnosti, tj. doSlo k 256klesu dostupnych obci. Tento
klesajici trend mizeme pozorovat i u dojiky na 14. hodnu a 22. hodinu.

Od roku 2007 do roku 2009 dostupnost ob€iR/ u dojiz’ky do zanstnani postuph
rostla. Podil dostupnych obci v roce 2009 oprdtur@007 vzrostl az o 78%. V roce 2010
doSlo k poklesu dostupnosti 0 13%. V roce 2011 opo&u 2010 dostupnost épnarostla
ato o 7%.

V ptipact dojizd’ky do zamnstnani a navratu po sm zpst, MNS v roce 2008 narostla o 9
%, oproti roku 2007, tzn. zhorSeni situace. V Irt2609 a 2010 doslo k mirnému zvysSeni
dostupnosti. Jetdezitétici, Zze pokud porovname situaci mezi lety 2008 a02@oslo k
vyraznému zvySeni dostupnosti, az o0 77%. V rocd 20iiBlo k naistu dostupnosti o 5%,
oproti roku 2010.

Ve studiich, které se touto problematikou jiz zadlyynalézame podobné zdly, &’ uz pi
zkoumanicasti konkrétniho Gzemi [33], nebo v ramci c€R [11]. Mezir@&ni situaci
nelze porovnat, jelikozitye vypracované studie sledovalydbto pouze denni vyvoj, nebo

roky, které nespadaly do mnou analyzovaného olfidi07 — 2011.

Vysledky analyz mohou slouzit jako historickyepled o tom, jak se vyvijela x&na
hromadné doprava v ishu let 2007 aZ 2011 @eské republice.
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15 Resume v cizim jazyce

Introduction

This thesis inquires into the possibilities of coatimg by public transport to work,
schools, offices and judges restriction of trangpparticularly regional impacts and
cancellation of night transit lines. Cutting backlong-distance and regional transport can
lead to cancellation of some connections, whichhtnrgsult in unsatisfactory provision of
transport services in rural areas. From the stutli@shave been carried out, it is obvious
that bad provision of transport services in ruredaa helps raise unemployment. This
factor forces the inhabitants to migrate into biggées or their environs. Results of the
thesis can be used for objective evaluation ohgdls’ transport accessibility development
with regard to conditions of commuting to work tbe whole Czech Republic, and to call

attention to problematic regions.
Methodology

The thesis assesses transport accessibility @figed in the Czech Republic by line public
transport in the term 2007-2011 concerning the iptisies of commuting to work. At
first, research of the literature that has alreaalycerned with these issues was done. From
the information found out, parameters for the deafdransport connections, including the
day observed were properly set. The transport aimmme studied was Tuesday;
commuting time was set to 60 minutes, maximum nunobe&onnection changes was 5.
Analysis of public transport (buses, trains) tinhéta was used to study the situation. The
search of transport connections was carried owutgmatic data retrieval in the program
TRAM, which uses the program Public Transport Tedbéts by CHAPS, Ltd. Company.
Transport connections between all the villages ad@0km (Euclidean distance) were
looked up. For data processing, valid transportetables from the dates 23/9/2007,
8/9/2008, 26/9/2009, 14/6/2010, and 5/10/2011 weesl. The search was conducted only
at the level of villages (i.e. between most impatrtstops and stations in the initial and
target villages). Evaluation of transport acce$isjbivas related to commuting to work at
6,8,9,14,22 o’'clock, including the way back aftee work shift (8 or rather 8 ¥z hours).
Commute at 6 o’clock: departure from home — 4:3@yal at work 5:45, departure from
work 14:15, arrival back home 15:30. Commute atc®ok: departure from home — 6:30,
arrival at work 7:45, departure from work 16:15;\al back home 17:30. Commute at 9
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o’clock: departure from home — 7:30, arrival at kw@&:45, departure from work 17:15,
arrival back home 18:30. Commute at 14 o’clock:atgpe from home — 12:30, arrival at
work 13:45, departure from work 22:15, arrival b&ckme 23:30. Commute at 22 o’clock:
departure from home 20:30, arrival at work 21:4&patture from work 6:15, arrival back
home 7:30. As the most convenient connection, thetraptimum (i.e. not the shortest)
has been chosen. The data found have been aggtdgatee level of villages, districts,

and regions, then analysed and depicted with thpedienap outputs.

Transport accessibility is assessed mainly by 2catdrs — a proportion of accessible
villages from a given village on certain time irseaof one-way traveling, and the rate of
irreversibility of the connection, which studiesspibilities of the way back from work.
The proportion of accessible villages from the giwgllage was calculated as — (the
number of villages where you can go to from theadifvillage for the time given / the
total number of villages up to 100km as the craesflfrom the given village) * 100. The
rate of irreversibility was calculated as — ((thBedence of the number of villages where
you can go to from the default village for the tigieen and the number of villages where
you can go to from the default village, arrive attain hour, and return after the work
shift) / the number of villages where you can gdrtm the default village for the time
given) * 100. At first, the situation for individuimes in the year observed was evaluated
and then year-on-year comparison in the years 20@¥ 2009, 2009 and 2011 was
conducted. The map outputs depict the situatiothatlevel of villages, districts and

regions.
Results

Results of the study at the level of regions in ykars 2007 — 2011, on a way to work,
show the best transport accessibility in Praguevery year). The same situation comes in
the case of going back home after a work shiftg@eareaches significantly lower values
of irreversibility rate than the other regions, wehiis given by its organization and
requirements for transport. The regions with higbessibility (way to work) at 6, 14 and
22 o'clock include primarily the Zlin region andettMoravian-Silesian region. On the
contrary, the worst situation is in the Central Bota region. The worst situation in
transport accessibility comes when commuting ab’'tkbck and after the work shift back.
High rate of irreversibility is present, caused dpmmuting from the village of work to
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home village after the afternoon shift, i.e. afg& o’clock. The reason for this is low
number of connections. As a case in point, we cantion the Vyséina region, where the
rate of irreversibility of connections reaches 8i822011. Similar trend can be observed in

all monitored terms. The best accessibility in tieigion was in 2010 (72%).

At the level of districts, we can observe the lowwedues of accessibility (way to work) in
the case of commuting at 6 o’clock, mostly in th&rett in the east and south-east part of
the republic. This situation can be explained laglittonal support of public transport for
industrial businesses in the region. The differdmetgveen arrival at 6 and 8 o’clock can be
seen mostly in the environs of big towns, where diteation is rapidly improving. The
possibilities of transport in case of commuting8ab’clock are much better than at 6
o’clock. Good examples are Prague and Brno; whHeretcessibility, in comparison with
earlier hour, is higher. This can indicate comnuitiof the inhabitants to work to
companies that have their seats in the suburbgyafites and start of work shift related to
it.

If we assess the accessibility with regard to tlay v0 work and way back home after a
work shift, we can see a positive situation in cafecommuting at 6 o’clock — high
accessibility in the districts north and south cddrie, and then traditionally in the districts
in northeast Moravia. Even for the districts witladb accessibility (way to work),
specifically: Jesenik, &in, and Jin, transport for commuting at 6, 8, and 22 o'clackd
for way back after a work shift is very well arraalg This trend is valid for all the years
observed. On the contrary, 14 o’clock is, whenoines to way to work and back home
after a work shift, the least convenient optione Histrict Karvina in 2011 is the best as its
rate of irreversibility is almost 46%.

If we compare the situation and how transport dgwed year-on-year in 2007 and 2009
when commuting to work at 6 o’clock, we can seebketter accessibility in the villages in
the northwest Bohemia (the accessibility decreasedase of the way both there and
back), in the south of Bohemia particularly in ttistrict Ceské Budjovice and in the
territory of Moravia, specifically in villages othé districts Ostrava, Frydek-Mistek,
Karvina, Novy Jin, and Zlin. On the contrary, if we compare thaseas in the years

2009 and 2011 at commuting at 6 o’clock, contratyasion came, i.e. the accessibility
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was mildly worse and the number of accessiblegaltadecreased by 25%. This decreasing
trend can be observed at commuting at 14 and 2@a'@s well.

From 2007 to 2009, the accessibility of villageshie Czech Republic for commuting to
work was gradually increasing. The proportion afessible villages increased in 2009 by
78% compared to 2007. In 2010, the accessibilityesed by 13%. In 2011 (compared to
2010), the accessibility increased again by 7%.

In case of commuting to work and way back homeraftework shift, the rate of
irreversibility in 2008 increased by 9% compared@®7, which means the situation got
worse. In 2009 and 2010, there was a mild incre@aske accessibility. It is important to
say that if we compare the situation between treasy@008 and 2010, the accessibility
improved significantly, by almost 77%. In 2011, tlaecessibility dropped by 5%
compared to 2010.

From the studies that have already looked into idg8e, we can see similar conclusion,
both when exploring a part of a specific area [82¢ within the whole Czech Republic
[11]. Year-on-year situation cannot be comparedabse the studies carried out earlier
monitored either daily development only or thosargethat do not belong into 2007-2011
term analysed by me.

The results of analyses can serve as a historesaéw of the development of public
transport in the course of the years 2007-201herGzech Republic.
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