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Abstrakt. Bakalářská práce se zabývá zpracováním vývoje turistických cest na Železnorudsku. Železnorudsko se nachází v jihozápadní části Šumavy poblíž hranice se Spolkovou republikou Německo. Název má podle centra oblasti – Železné Rudy. Podkladem pro zpracování vývoje byly dostupné turistické mapy. Mapy byly převedeny na současnou mapu (konkrétně DMÚ 25 – digitální model území 1:25 000) a vzájemně srovnány. Na základě srovnání byl kartografickým způsobem vyjádřen vývoj.
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Abstract. The development of marked tourist paths on the basis of old maps. This bachelor thesis deals with processing the development of tourist paths in the territory of Železná Ruda. This area is situated in the south-west part of Šumava nearby the frontier to the Federal Republic Germany. It is named after the centre of the area - Železná Ruda. As the source material for the development processing,  the available tourist maps were used. These were transferred to the contemporary map (in concrete terms the DMÚ 25 – i.e. the Digital Territory Model at the scale of 1:25,000) and reciprocally compared. On the basis of the comparison, the development has been expressed in a cartographic way.
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1 Úvod

V bakalářské práci se zabývám vývojem turistických cest na Železnorudsku. Oblast se nachází v jihozápadní části Šumavy. Zvolila jsem ji z následujících důvodů. Železnorudsko bylo načas uzavřenou oblastí, což se pochopitelně odrazilo i na vývoji cest. Druhým důvodem byl můj osobní vztah k této oblasti. 

Ohraničení oblasti jsem volila tak, aby zpracovávané území zahrnovalo nejznámější turistická místa Železnorudska, konkrétně: Čertovo a Černé jezero, Hamry, Hojsovu Stráž, Hojsovu Stráž–Brčálník, Javornou, Starý a Nový Brunst, Gerlovu Huť, Novou Hůrku, jezero Laka a pochopitelně Železnou Rudu. Na jihu a jihozápadě jsem oblast uzavřela státní hranicí se Spolkovou republikou Německo.

2 Mapové podklady
Získala jsem celkem 14 mapových podkladů. Nejstarší pochází z roku 1878, nejnovější z roku 2005. V současné době KČT připravuje aktualizované vydání mapy Šumava – Železnorudsko.

Na následujícím obrázku je časová osa, která zachycuje časové rozložení získaných mapových podkladů. Roky, ke kterým jsem získala mapový podklad, jsou vypsány nad časovou osou.
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Obr. 1. Mapové podklady v čase.

Mapy jsem převáděla do digitální podoby skenováním s využitím skeneru hp scanjet 5530, photosmart scanner (mapy z let 1878, 1936, 1959, 1971, 1991, 2002 a 2005), případně nafocením digitálním fotoaparátem značky Olympus s rozlišením 7.1 megapixelu ( mapa z roku 1910, 1926, 1937, 1978, 1985, 2000). Ukázky jednotlivých map a jejich hodnocení si můžete prohlédnout v bakalářské práci ( zdroj [18]).
3 Zpracování grafického výstupu
3.1 Transformace

Původním podkladem pro transformaci bylo ortofoto. Na ortofotu se však špatně hledají identické body. Nejsou zde jednoznačně určené nejvyšší vrcholy, křižovatky cest nemusí být zřetelné. V lese nelze s jistotou určit, kde která cesta vede. Nedostatek identických bodů je špatným základem pro následnou transformaci, proto jsem vyhledala vhodnější podklad. Tím byl Digitální model území 1:25 000 (DMÚ 25). Získala jsem jej na stránkách Geoportalu CENIA (zdroj [15]). 

Typ transformace jsem volila na základě přesnosti výstupů, které jsem po použití určitého typu získala. Nejlepších výsledků jsem dosáhla při využití afinní transformace. Důvodem je, že mapy byly mírně zkreslené vlivem fotografování, případně skenování, některé se nedaly zcela vyrovnat, byly překlesané anebo jinak poškozené. Proto nebyl výsledek při použití shodností či podobnostní transformace tak přesný. Jinou možností by bylo využití projektivní transformace, která lépe vyrovnává deformaci vzniklou fotografováním. Tuto transformaci však zvolený program neumožňoval.

3.2 Vektorizace

Používala jsem ruční vektorizaci. Vektorizace je převod rastru na vektor. Jednotlivé cesty jsou pak reprezentovány liniovými objekty o určitých vlastnostech (např. barva, tloušťka, typ čáry). U neznačených cest jsem volila pro hlavní cesty plnou čáru, pro vedlejší čárkovanou, pro silnice jen velmi tenkou čáru, protože sloužily jen jako orientační linie. Značené cesty jsem vektorizovala v odpovídajících barvách (červená, žlutá, zelená, modrá). Dodržovala jsem topologická pravidla - napojovala linie v uzlech, vyhýbala se nedotahům nebo naopak přetahům. Program pro tento účel obsahoval speciální funkce (napojení linie na průsečík, dochytávání na uzel apod.).

Tento postup jsem neprováděla pro mapu z roku 1959. Mapu jsem použila v závěrečné fázi popisu vývoje jednotlivých stezek pouze pro optické srovnání, zda určité cesty v daném roce existovaly či nikoli. Její transformace a vektorizace neměla význam, jelikož mapa byla velmi schematická. Pracovala jsem s ní, jelikož z období 1937-1971 nebyl dostupný lepší podklad.

Tabulka 1. Protokol o transformaci.

	rok vydání
	měřítko
	mp- skutečnost
	mp - mapa
	počet ident. bodů

	1878
	1:50 000
	70 m
	1.40 mm
	11

	1910
	1:150 000
	62 m
	0.41 mm
	13

	1926
	1:200 000
	106 m
	0.53 mm
	10

	1937
	1:75 000
	45 m
	0.60 mm
	15

	1971
	1:100 000
	75 m
	0.75 mm
	13

	1985
	1:100 000
	162 m
	1.62 mm
	15

	1991
	1:50 000
	26 m
	0.52 mm
	15

	2005
	1:50 000
	27 m
	0.54 mm
	11


3.3 Grafický výstup

Pro výsledné grafické zpracování jsem mapy roztřídila na ty, které zobrazovaly neznačené cesty a ty, které zachycovaly turisticky značené cesty. Do první kategorie jsem vybrala pouze dvě mapy – z roku 1878 a 1910.

Jako první jsem transformovala a vektorizovala nejnovější podklad z roku 2005, se kterým jsem ostatní mapy porovnávala. Poté jsem teprve přistoupila ke zpracování obou výše zmíněných map. Nejprve jsem pracovala s mapou z roku 1878. Pro transformaci jsem zvolila následující identické body: významné křižovatky silnic, které se zachovaly dodnes, přítoky a odtoky z jezer (Černého, Čertova, Laka) a charakteristické body státní hranice.  Nejtěžším úkolem bylo natransformovat mapy vzájemně na sebe. Ačkoli jsem mapy skenovala a nikoli fotografovala, směrem k okrajům přesto docházelo k určitému zkreslení, což tedy bylo důvodem vzniklých problémů ohledně správného vzájemného usazení na sebe. Poté jsem mapy zvektorizovala.

Druhou mapu jsem nejprve zpracovala nezávisle na předchozí. Teprve potom jsem provedla vzájemné srovnání. Cesty, které vedly souběžně, jsem znázornila jednou čarou, kde docházelo k  většímu vzájemnému odklonu, jsem ponechala původní linie. Za mezní hodnotu odklonu jsem zvolila 250 m ve skutečnosti. Tato hodnota byla pouze orientační, konkrétní situace jsem řešila individuálně. Odchylky mohly být obsaženy již v samotných mapách (generalizace, srážka, mechanické poškození), mohly vzniknout při zpracování mapových podkladů (skenování nebo focení, transformace) nebo mohly být odrazem skutečného stavu v terénu. 

Cesta v průběhu let mohla měnit svůj průběh – změnou majetkových poměrů na pozemcích (cesta již nemusela obcházet sad), zavedením větších zemědělských nebo lesnických strojů (vyjezdili cestu vedle původní stezky), vybudováním asfaltové komunikace z důvodu ochrany přírody. U některých cest bylo zřejmé, že se jedná o jednu cestu, ačkoli mezní hodnota byla překročena, jinde nastala opačná situace. Zvolit tedy jednu mezní hodnotu a striktně ji dodržovat není možné. Při rozhodování o tom, zda cestu zahrnout k okolním, či ji vyčlenit, jsem využívala znalosti terénu (týká se hlavně zpracování vývoje značených cest). 

Cesty jsem rozlišovala následujícím způsobem, v závorce je uvedeno značení ve výsledném výstupu:

· dodnes existující cesty z map 1878, nemusí být značené (plná červená linie),

· cesty objevující se na podkladě z roku 1878, ne z 2005 (čerchovaná červená),

· dodnes existující cesty z map 1910, nemusí být značené (plná zelená),

· cesty objevující se na podkladě z roku 1910, ne z 2005 (čerchovaná zelená),

· cesty objevující se na podkladě z roku 1878, ne z 1910 (čárkovaná světle zelená).

Do mapy jsem zakreslila i silnice z roku 1878, které existují dodnes.
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Obr. 2. Vývoj neznačených cest.

Poté, co jsem měla zakresleny veškeré cesty, doplnila jsem mapu orientačními popisky. DMÚ 25 je sice vybaven popisnou složkou, popisky jsou však velmi malé a vytištěním se stávají nečitelné. Výrazněji jsem psala názvy obcí, menším písmem pak významné vrcholy s jejich nadmořskou výškou, místní názvy a názvy stezek. Na následujícím obrázku je ukázka výstupu. Součástí mapy je legenda a další důležité údaje (měřítko, tiráž).

Barvy pro znázornění cest jsem zvolila takové, aby byly vzájemně snadno rozlišitelné a zároveň se jejich barva neshodovala s barvami linií z podkladové mapy DMÚ 25.
Grafický výstup jsem získala ve formátu DGN (Design), který jsem převedla do formátu PDF (Portable Document Format). 

Vývoj značených cest jsem zpracovávala na základě šesti mapových podkladů - z let 1926, 1937, z období 1971-1978, 1985, 1991 a nejnovější 1995-2005. Podklad z roku 2005 jsem již měla zpracován. Dále jsem postupovala od map historicky nejstarších k nejmladším. 

Identické body jsem volila prakticky u všech map podobně jako v případě zpracování neznačených cest. Vývoj značených cest jsem zpracovala celkem ve třech variantách, teprve poslední varianta poskytuje odpovídající přehledný výstup. První variantu výstupu jsem tvořila následujícím postupem.

Zvektorizované mapy jsem spojila do jedné. Postupně jsem procházela mapové podklady a k jednotlivým cestám zapisovala období, kdy přibližně vznikaly, zda byly uzavřeny, či zanikly úplně. Pokud cesta existovala jen na určitém podkladu, označila jsem ji čárkovaně a připsala k ní období pravděpodobného vzniku a do závorky rok vydání mapového podkladu, kde se už nevyskytovala. Obdobně jsem postupovala v případě, kdy cesty prošly určitým vývojem, jen s tím rozdílem, že jsem neuváděla dobu vzniku, ale období, kdy probíhal vývoj. Toto období jsem uvedla ke krajní linii a ke každé jsem za lomítko připsala rok, kterému daný stav odpovídal. 
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Obr. 3. Původní zpracování vývoje značených cest.

Období 1995–2005 nebo samotný rok 2005 jsem zdůraznila oranžově, jelikož se jednalo o nejaktuálnější stav. Pro zvýraznění se obvykle používá červená barva, takto však již byla značena červená turistická trasa.

To vše jsem zopakovala pro každou turistickou značku zvlášť. Vždy jsem dodržovala, aby každá barva byla znázorňována v odstínu daného barevného tónu. Při tisku a prezentaci však došlo ke zkreslení barev a nové odstíny nebyly tak snadno rozlišitelné jako původní.

Výsledek byl nepřehledný, proto jsem přistoupila k druhé variantě. Vytiskla jsem každou barvu zvlášť, tedy cesty značené červeně, žlutě atd. Výsledek byl přehlednější, ale není možné zachytit celkový vývoj. Nevýhodou byl  také nerovnoměrný obsah mapy. Třetí varianta výstupu odstranila obě výše uvedené nevýhody. Vycházela jsem při ní z postupu pro zpracování vývoje neznačených cest.
Každému roku jsem přiřadila konkrétní barvu. Barvy jsem volila jako přechod tří tónů – žlutá, zelená, modrá. Pro znázornění cyklostezek, naučných stezek a časově omezených turistických cest jsem zvolila fialovou barvu. Vybrala jsem barvu, která ladila s modrou (období 1995-2005), jelikož je tento druh turistických cest vztažen k roku 2005. Vývoj cyklostezek a naučných stezek není zpracován kompletně, je uveden pouze pro názornost, zda se např. některé dříve klasické pěší turistické cesty nezměnily na cyklostezku. 
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Obr. 4. Barevná stupnice pro klasické turisticky značené cesty.

Pokud se cesta na daném mapovém podkladu vyskytovala, zakreslila jsem ji příslušnou barevnou linií. Jestliže se cesta objevovala na více podkladech, znázornila jsem ji odpovídajícím počtem rovnoběžných linií, přičemž topologicky správně jsem zakreslila linii odpovídající nejstaršímu mapovému podkladu.
Tento způsob vyjádření vývoje měl tu výhodu, že bylo možné zachytit i uzavření cest. Barevnou linii příslušející danému roku jsem nezakreslila. Mapy jsem srovnávala s podkladem z roku 2005, abych věděla, kudy vede současná turistická cesta. Většina turistických cest na Šumavě nevede po silnicích, proto jsem musela kontrolovat, zda se cesta při vektorizaci například příliš neodchýlila.

Mapu jsem, stejně jako u neznačených cest, doplnila popisky. Ukázka je na následujícím obrázku. Zpracování celého území je přiloženo ve formě PDF souborů (značené i neznačené cesty). Celé grafické výstupy naleznete v příloze bakalářské práce (zdroj [18]).
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Obr. 5. Vývoj značených cest.

4 Uzavřené Železnorudsko

Následující informace jsem nalezla na internetových stránkách Železná opona (zdroje [10], [20]). Část Železnorudska byla po 2. světové válce uzavřenou oblastí. V roce 1948 byla podél hranic zřizována tzv. hraniční pásma, kde byl pohyb civilních osob značně omezen. Hraniční pásmo začínalo u Železné Rudy a vedlo po silnici na Novou Hůrku, Paseky až k odbočce na Prášily, do Prášil (silnice byla volná pro průjezd), dále na Gruberg, po bývalé zelené turistické značce na Seeberg, Novou Studnici a Zelenou Horu. Dále pokračovalo podél plavebního kanálu od Mosau k silnici na Modravu. Na druhou stranu od Železné Rudy vedlo hraniční pásmo k Čertovu a Černému jezeru a dále Královským hvozdem. 

Průběh hraničního pásma se postupně měnil. Zpočátku byla celá Železná Ruda v hraničním pásmu a pro turistiku uzavřená. Pásmo dle pamětníků začínalo na hoře Pancíř. V roce 1956 se pásmo posunulo k hranici a Železná Ruda byla zpřístupněna obyvatelům ČSR. I po tomto zpřístupnění probíhaly neustálé kontroly v dopravních prostředcích, které sledovaly všechny příchozí do oblasti Železné Rudy.

V pohraničním pásmu, které bylo vyznačeno tabulkami se zákazem vstupu, dále vznikal ženijně-technický zátaras – železná opona. Ve vzdálenosti desítek až stovek metrů kopíroval státní hranici. Zátaras představoval několikanásobné oplocení se signální stěnou (elektrický ohradník, který při dotyku signalizoval ve vojenském útvaru narušení prostoru) a přilehlou zpevněnou cestou pro rychlý pohyb pohraničníků. V 80. letech byla železná opona na určitých místech posunuta dále do vnitrozemí. V 90. letech byla zrušena. V lesích zůstaly zpevněné cesty a vedle nich průseky, které dnes již zarůstají.

Uzavření znamenalo pro celou oblast vylidnění a útlum veškeré lidské činnosti. Zanikla celá řada vesnic i samot a počet obyvatel se snížil na minimum. Dalším důsledkem byl zánik cest. Některé zpevněné cesty sloužily pohraniční stráži, zbylé nikdo neudržoval. Menší cesty zarostly. 
Národní park Šumava se prakticky celý nacházel v hraničním pásmu nebo vojenském výcvikovém prostoru (VVP). Po roce 1991 byl VVP zrušen. Zachované cesty byly znovu zpřístupňovány turistické veřejnosti. Některé však nebyly obnoveny z důvodu ochrany přírody nebo se z nich staly tzv. časově omezené cesty (přístupné jen v určitou roční dobu). Příkladem je cesta vedoucí jihovýchodně od Laka, která je otevřená jen v době 1.7.-1.3. Po zrušení železné opony a VVP zůstala v oblasti nevybuchlá munice, kterou bylo potřeba odstranit. Upozornění na tuto skutečnost se objevuje na mapě z roku 2002 (jednalo se už jen o území mimo udržované cesty). 
Nezískala jsem mapové podklady pro západní část zpracovávané oblasti. Rozsah území tzv. železné opony odpovídá pravděpodobně roku 1956, ale přesné datum jsem na mapových podkladech nenašla.

[image: image6.emf]
Obr. 6. Uzavřené Železnorudsko.

5 Vývoj jednotlivých cest - vliv uzavření oblasti
Vývoj jsem hodnotila na základě grafických výstupů (obr. 2., obr. 5.). Některé současné turistické cesty existovaly již v roce 1878. Jedná se například o Jezerní a Hamerskou cestu, Hadí stezku a část naučné stezky v okolí Železné Rudy (ze Železné Rudy na Hofmanky). Dále se zachovala například cesta z Černého jezera přes Špičácké sedlo, Pancíř, Tomandlův křížek až na Můstek. Většina zbylých dodnes existujících cest z této doby není značena. V roce 1878 již existovala silnice ze  Železné Rudy na Javornou. V roce 1910 k dříve jmenovaným turisticky značeným cestám přibyla Rozvodská cesta. 

Největší změny v cestách nastaly v okolí Čertova a především Černého jezera. Na následujícím obrázku ja znázorněn odklon cesty v době uzavřeného pohraničí. Je zde postupně znázorněn průběh cesty v roce 1937, 1971 a 1991.
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Obr. 7. Vliv uzavření oblasti na průběh cest.

.
 V roce 1878 bylo možné Černé jezero obejít kolem dokola a pokračovat na jihozápad ke státní hranici. Dnes je cesta nepřístupná z důvodu ochrany přírody. V roce 1910 vedla cesta přímo na Jezerní horu (nacházela se jižně od Jezerní cesty). V roce 1926 se cesta mírně stočila a vrchol Jezerní hory obešla z jihu. Na mapách z let 1910, 1926 a 1937 existovala cesta přicházející k Jezerní hoře z východu, která pokračovala dál podél státní hranice. Řada cest na tomto území zanikla. Hlavním důvodem bylo uzavření oblasti po 2. světové válce a později vznik národní přírodní rezervace, kdy cesty nebyly znovu obnoveny.

Cesty zanikaly ve velkém počtu i v okolí jezera Laka a severně od Alžbětína, především proto, že oblast byla po válce celá uzavřena.
6 Současnost a výhled do budoucna

V současné době navazuji na svou bakalářskou práci formou diplomové práce. Přínos diplomové práce bude spočívat zejména v rozšíření oblasti na celé území Národního parku Šumava, dále ve vytvoření databáze, ve které budou jednotlivé cesty spolu s dalšími informacemi uloženy a ve změně prezentace grafického výstupu. Databázi a prezentaci na WEBu jsem již vytvořila v rámci semestrální práce Vývoj turistických cest na území NP Šumava - databázové pozadí z předmětu Prostorové databáze, který jsem absolovovala minulý semestr.
6.1 Databáze

Data, vývoj turistických cest, jsou uložena v relační databázové struktuře na serverovém databázovém stroji PostgreSQL. Tuto databázi obsluhují na straně serveru skripty v jazyce PHP. Na straně klienta je vizualizace vytvořena pomocí nástrojů DHTML, konkrétně pomocí skriptu v JavaScriptu. K přístupu k datům (obslužným skriptům v PHP) se využívá zejména technologií AJAXU. Aplikace využívá mapové API poskytnuté portálem atlas.cz k získávání mapových podkladů se základními funkcemi ke zpracovaní dat na straně klienta. Struktura databáze je patrná z následujícího obrázku.
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Obr. 8. Schéma databáze.

Nyní se zaměřím na popis tabulky bod, která je spolu s tabulkou cesta základem databáze. Její struktura je na následujícím obrázku.

[image: image9.wmf]
Obr. 9. Tabulka bod.

V tabulce bod je uložena prostorová informace ve formě položky xy, která je typu point. Každý bod nese informaci o cestě, ke které náleží (položka id_cesta), dále index, který představuje jeho pořadí v posloupnosti bodů dané cesty (položka poradi). Pro každý bod je uvedeno měřítko, ve kterém se má začít zobrazovat. Měřítka jsou označena čísly 7-10 (7 = 1:125 000, 8 = 1:64 000, 9 = 1:32 000, 10 = 1:16 000). Položka id_rozcestí je nulová v případě, že bod není rozcestím.
6.2 Prezentace na WEBu

Prezentaci si můžete prohlédnout na internetové adrese: http://turistika.geomatik.cz/   
Při jejím vytváření jsem využila AMapy API, což je služba umožňující nejen vložení mapy na stránky, ale také vytvoření nové mapové aplikace. K dispozici jsou například funkce pro vykreslení vektorových tras, pro podporu tří souřadnicových systémů, funkce pro práci s informačními bublinami a mnohé další. Součástí API jsou i předpřipravené třídy pro vlastní ovládací prvky a značky. K dispozici je stručná dokumentace a řada příkladů. Pro získání přístupového klíče je nutná registrace.
K mapovým podkladům Atlasu.cz jsem připojila další vrstvu. V první fázi se jednalo o čtvercovou síť s výpisem souřadnic. Síť jsem vygenerovala pro všechna dostupná měřítka. Do takto připravených dlaždic jsem vykreslila jednotlivé cesty. Informace o jednotlivých cestách - historii změn, turistické značení, rozcestí a další jsem získala z databáze pomocí SQL-dotazů. Jejich přesné znění naleznete přímo v semestrální práci (zdroj [19]). Při vykreslování cest byla použita následující turistická značení a ikonky rozcestí.
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Obr. 10. Použité značení.

Ikonky rozcestí se vykreslují na všech křižovatkách cest. Ikonkou je buď dřevěná tabule s nápisem (v případě, že se jedná o rozcestí s oficiálním názvem) anebo strom, pokud jde o rozcestí ve skutečnosti neexistující (jde o křížení cest z jiných časových období) nebo o rozcestí na mapách neznačené. Ikonky jsou klikatelné. Po kliknutí na ikonku se vyhledají všechna nejbližší rozcestí včetně turistické značení, které k danému rozcestí vede. 
Po kliknutí na nalezené rozcestí se zobrazí cedule se všemi rozcestími na místě tohoto nově zvoleného rozcestí. Obě ikonky mají nastavené měřítko, ve kterém se začnou zobrazovat. Ikonka neoficiálního rozcestí se zobrazuje až po větším přiblížení. To platí i pro časové znázornění cest, které jsou v menších měřítkách vykresleny pouze barvou příslušející roku vzniku. Ikonka neoficiálního rozcestí se vykresluje v měřítkách 9 a 10, ikonka oficiálního rozcestí se vykreslí ve všech čtyřech měřítkách (7-10). Turistické značení se vykresluje pouze v měřítkách 9, 10. Po kliknutí na ikonku turistického značení se vypíše historie cesty.

Na dalším obrázku je zobrazena legenda pro vykreslené cesty a použitá barevná stupnice. Legenda je vytvořena tak, aby mohla nést dvojí informaci - o druhu změny, která u dané cesty proběhla a o období, ve kterém tato změna nastala. Druh změny je vyjádřen typem čáry. Časovou informaci pak vyjadřuje barva čáry, případně puntíku. Nezaniklá cesta je znázorněná jednoduchou plnou čarou, zaniklá cesta je zakreslená plnou čarou s puntíkem. Pokud u cesty proběhlo více změn, je příslušná linie vykreslena pomocí více barevných úseků s puntíky, či bez (viz legenda). 

Například pokud cesta vznikla, zanikla, byla znovu obnovena a poté opět zrušena, je vykreslena následujícím způsobem: je rozdělena na opakující se barevné úseky stejné délky (každý úsek má barvu podle roku vzniku/ obnovení), barevným puntíkem na příslušném úseku linie je zachyceno uzavření/ zánik.
[image: image11.wmf]
Obr. 11. Legenda a barevná stupnice.
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Obr. 12. Grafický výstup.

7 Závěr

Počátky turistiky na Šumavě se objevují v polovině 18. století. V této době existovalo jen velmi málo cest. Většinou se jednalo o cesty pouze místního charakteru mezi usedlostmi. S rozvojem sklářských hutí začaly vznikat první udržované cesty. Na počátku 19. století byly zakládány různé turistické spolky, které pořádaly letní pobyty a zasadily se také o vznik turistických ubytoven a hostinců.

Po 1. světové válce nastal rozvoj turistiky nejen pěší, ale i vodní a krasové. Rozvíjelo se také horolezectví. Mnichovskou dohodou došlo k zabrání pohraničních oblastí a tedy k potlačení turistiky. Během 2. světové války se turistika z pochopitelných důvodů neprovozovala. 

Po 2. světové válce vznikala hraniční pásma a později tzv. železná opona. Železnorudsko bylo z větší části uzavřenou oblastí, kam byl civilistům vstup zakázán. To vedlo k zániku cest, protože je nikdo neudržoval a zarůstaly. Po roce 1990, kdy byla železná opona i vojenský výcvikový prostor zrušen, došlo k obnovení zachovaných cest. Některé cesty zůstaly zcela uzavřeny z důvodu ochrany přírody, z jiných vznikly například tzv. časově omezené cesty (přístupné jen v určitou roční dobu).

Po roce 1989 došlo k rozvoji cykloturistiky. Cyklostezky využívají i bývalých vojenských komunikací.

Vývoj turistických cest jsem zpracovávala na základě dostupných turistických map, zakončila jsem jej rokem 2005. Jak jsem již zmiňovala, zaktualizovaná mapa KČT dosud není k dispozici. Měla jsem možnost nahlédnout do mapy od firmy SHOCart, spol. s r.o. vydané roku 2006. Mapa neobsahuje změnu značení provedenou KČT v uvedeném roce. Z tohoto důvodu jsem ji pro srovnání nepoužila. Změna turistického značení se týká oblasti Železná Ruda – Prameny Řezné – Gerlova Huť – Nový Brunst – Šmauzy – Nad Pošťákem. Dochází zde ke změně vedoucích barev. Informace pocházejí ze stránek KČT (zdroj [12]).

Tuto oblast jsem navštívila. Cesta z Nového Brunstu k pramenům Řezné bývala značena žlutě, dnes je zeleně. Hadí stezka prodělala opačný přechod, tedy ze zelené na žlutou     (úsek Gerlova Huť, Nový Brunst hájovna, Prameny Řezné). 

Po kalamitě na počátku roku je několik turistických cest stále uzavřeno. Cesty Debrník-Polomské sedlo-Hůrka (červená TZT), Gerlova Huť-Polomská a Prášily-Gsenget-Laka (červená TZT) jsou trvale uzavřené. Nejvyšší bod Zhůří je uzavřen do 1. 7. 2007. Informace byly získány na stránkách NP Šumava (zdroj [23]).

Výsledné grafické výstupy jsem vytvářela v programu MicroStation PowerDraft 2004 Edition. 
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